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1. Einleitung

Radverkehr macht SpaB, férdert die Gesundheit und ist klimaschonend. Schon seit
einigen Jahren ist die Férderung des Radverkehrs in Berlin ein wichtiger Bestandteil
des Stadtentwicklungsplans Verkehr Berlin. Die TU Berlin hat sich in ihren
Umweltzielen mit 4. “Verringern des motorisierten Individualverkehrs ftr Mitglieder

und Besuchende der TU Berlin” der Férderung des Radverkehrs verpflichtet.

Ein wichtiger Aspekt des Radfahrens ist das sichere und komfortable Abstellen am
Zielort. Die TU Berlin hat als ein groBer Beschéaftigungs- und Studienort in Berlin
bereits viele Fahrradparkplatze installiert. Allerdings ist die Anzahl der
Fahrradparkplatze nicht in der Lage fur die wachsende Zahl an Fahrradfahrern
adaquate Abstellmoglichkeiten zu gewéhrleisten. Von den vielen verschiedenen

Arten von Fahrradparkern ist ein groBer Anteil als Fahrradsténder nicht geeignet.

Mit dieser Arbeit wollen wir ein Konzept flr die Verbesserung der
Fahrradparksituation an der TU Berlin vorstellen. Grundlage des Konzepts sind die
Erfassungen und Auslastungsanalysen, die im Modul “Umweltmanagement” im WS
SS 2015 und 2015/16 durchgefuhrt worden sind. Ziel ist es die Fahrradnutzung
durch Studierende, Beschéftigte und Besucher der TU Berlin weiter zu erhéhen und

einen nachhaltigen Beitrag zur Férderung des Radverkehrs in Berlin zu leisten.



2. Fahrradparken allgemein: Die Soll-Situation

2.1 Anforderungen an Abstellanlagen
Fahrradparkanlagen mussen eine sichere und komfortable Abstellméglichkeit von

Fahrradern gewéahrleisten. Gerade an der TU Berlin, an der Fahrrader Gber mehrere
Stunden hinweg geparkt werden, ist es wichtig, dass Fahrradparkpléatze in
angemessener Art und Anzahl vorhanden sind. Das vorgestellte Konzept orientiert
sich an Vorgaben des Senats (Leitfaden Fahrradparken 2008) und des ADFCs
(Position Fahrradparken 2010).

Wichtige Faktoren, die beim Bau von Fahrradparkern beachtet werden sollen sind:

% Leichte Zuganglichkeit
% Unmittelbare Nahe zu Gebaudeeingang
% Sicherer Stand fur das Rad

% Mdoglichkeit das Fahrrad mit dem Rahmen am Fahrradstander
anzuschlieBen

% Schutz vor Wettereinfllissen und Vandalismus

% Diebstahlschutz



2.2 Bauformen von Fahrradparkanlagen
In den letzten Jahren hat sich eine Vielzahl verschiedener Fahrradparker entwickelt.

Nicht alle sind jedoch im gleichen MaBe geeignet. Neben den bereits genannten
allgemeinen Anforderungen mussen Abstellflachen ausreichend grofB3 sein.

Ausreichende GréBe wird an den MaBen des “Normalrads” ausgemacht. Das
“Normalrad” ist 180-190 cm lang, 100 cm hoch und hat eine Lenkerbreite von 60

cm. Daraus leitet sich die bendtigte Aufstellflache von 190-200cmx50-60cm
zuzuglich 50cm Seitenabstand um das Fahrrad bequem in den Standplatz

einschieben zu kdbnnen.

60cm

wooot

190cm



Kreuzberger Bugel
Einer der wichtigsten Faktoren ist, dass ein sicherer Stand des Fahrrades

gewabhrleistet ist. Dies bedeutet, dass eine stabile Anlehmdglichkeit vorhanden ist,
die auch ein beladenes Fahrrad sicher halt und benachbarte Fahrrdder sich nicht

verkanten.

Die weit verbreiteten Anlehnbtigel gewéhrleisten einen sicheren Stand und durch
das Stlitzen an mindestens zwei Punkten auch guten Halt beim Beladen des
Fahrrads. Anlehnblgel bieten Halt fir zwei Fahrrader und vergleichsweise hohe
Sicherheit durch die Mdglichkeit, das Fahrrad mit dem Bigel anzuschlieBen.
Anlehnbligel gibt es in den verschiedensten Ausfiihrungen. Besonders die so
genannten Kreuzberger Blgel haben sich bewahrt, da sie mit ihrer Mittelstange
auch gut fir das AnschlieBen und Anlehnen von kleineren Radern oder Fahrradern
mit besonderer Form geeignet sind. Wichtig ist, dass ein Abstand von 120cm

zwischen den Bulgeln nicht unterschritten wird, um ausreichend Platz fir die

Fahrrader zur Verfligung zu stellen.

Abb. 1: Kreuzberger Bulgel



Vorderradhalter
Im Stadtebild wie auch an der TU Berlin sind Vorderradhalter haufig anzutreffen.

Jedoch klemmen Vorderradhalter nur das Vorderrad ein und bieten kaum Halt ftr
das Fahrrad. Zwischen den Fahrrader ist kaum Platz zum Ein- und Ausparken und
schon durch geringen Druck kann das benachbarte Fahrrad umgekippt werden.
Dies fuhrt regelmaBig zum Verbiegen des Vorderrads. Des Weiteren ist es in der
Regel nicht méglich, das Fahrrad am Bigel anzuschlieBen. Meist kann nur das
Vorderrad angeschlossen werden. Dies stellt keinen adaquaten Diebstahlschutz dar!
Es gibt zwar auch Ausflhrungen, bei denen eine Kette das AnschlieBen am Buigel
ermoglicht allerdings passen viele Schlésser nicht durch diese Ketten. Insbesondere
auf Grund des hohen Risikos der Besch&digung werden Vorderradhalter von vielen
Fahrradfahrern gemieden. Dies lasst sich auch an der TU Berlin beobachten;
wéhrend Vorderradhalter ungenutzt dastehen werden Fahrrédder an Laternen und

Zaunen abgeschlossen.

Vorderradhalter sind somit als Fahrradstdander ungeeignet. Sie entsprechen nicht

der Berliner Bauordnung bei Neubauten und sollten nicht mehr verwendet werden.

Abb. 2 Vorderradhalter




3. Fahrradparken an der TU Berlin

3.1 Vorgehen Auslastungsanalyse
Als Grundlage fUr die Auslastungsanalyse, die wir im Rahmen dieses Projekts

angefertigt haben, diente uns die Vorarbeit der Gruppen aus den vorherigen
Semestern, die im Rahmen des Fahrradprojekts unter Betreuung von Michael
Hullenkramer Bestandsaufnahmen mit Nutzungs- beziehungsweise
Auslastungsanalysen zu den verschiedenen Standorten von Fahrradparkplatzen an
der TU Berlin erarbeitet haben. Anhand der Daten aus diesen Bestandsaufnahmen
entwickelten wir ein Raster, in das wir die verschiedenen Standorte bezogen auf ihre

Auslastung einsortierten.

AUSLASTUNG (IN %) AUSLASTUNGSBEZEICHNUNG
> 100 Uberauslastung

80-100 Sehr hohe Auslastung

60-80 Hohe Auslastung

40-60 Mittlere Auslastung

20-40 Geringe Auslastung

0-20 Kaum Auslastung

Standorte, die eine Auslastung Uber 100 Prozent aufweisen, bezeichnen wir im
Folgenden als Uberausgelastet. Standorte mit einer Auslastung von 80 bis unter 100
Prozent heiBen sehr hoch ausgelastet, diejenigen zwischen 60 und 80 Prozent
nennen wir hoch ausgelastet. Eine mittlere Auslastung weisen Standorte von 40 bis
unter 60 Prozent Auslastung vor, Standorte, die zwischen 20 und 40 Prozent
ausgelastet sind, sind gering ausgelastet, diejenigen Standorte, die eine Auslastung

von maximal 20 Prozent haben, heiBen kaum ausgelastet.

Im Folgenden haben wir die Ergebnisse dieser ersten Analyse und Sortierung in

einigen Grafiken verdeutlicht.
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NORDCAMPUS SUDCAMPUS WEITERE STANDORTE

20-40 10 2 12
0-20 19 2 10
Fehlende 0 3 0
Gesamt 57 34 26

Auffallig war hierbei, dass besonders die Parkmdglichkeiten am Siidcampus sehr
hoch ausgelastet, wenn nicht sogar Uberlastet sind. So gibt es hier laut der
Bestandsaufnahme funf Standorte, deren Auslastung tber 100 Prozent liegt und
vier weitere, die mehr als 80 Prozent ausgelastet sind. Wenig ausgelastete

Standorte gibt es auf dem Stidcampus kaum.

Auslastung Siidcampus

5 e
2’5 l 77777 I 777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777

0
>100 80-100 60-80 40-60 20-40 0-20
Auslastung (in %)

Anzahl der Standorte



Auf dem Nordcampus gibt es zwar nur einen Uberlasteten Standort, dafiir befinden

sich hier jedoch sieben Standorte, die Uber 80 Prozent ausgelastet sind.

20

15

10

Anzahl der Standorte

Auslastung Nordcampus

>100 80-100 60-80 40-60 20-40 0-20

Auslastung (in %)

Anders ist es bei den weiteren Standorten, die sich auBerhalb des Hauptcampus

befinden. Die Auslastung dieser Standorte ist eher niedrig, eine sehr hohe

Auslastung tber 80 Prozent weist nur ein einziger Standort auf, Gberlastete

Standorte gibt es gar nicht.

12

Anzahl der Standorte
(o))

Auslastung weiterer Standorte

>100 80-100 60-80 40-60 20-40 0-20
Auslastung (in %)
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Auch im direkten Vergleich der drei Bestandsaufnahmen fallt auf, dass der
Sudcampus derjenige mit den meisten kritischen Standorten ist, wéhrend es bei

den ,weiteren Standorten“ kaum Erweiterungsbedarf gibt.

Auslastung der Standorte im Vergleich
20

OII-I-II

>100 80-100 60-80 40-60 20-40 0-20
Auslastung (in %)

—
(&)}

Anzahl der Standorte
o)

B Auslastung Siidcampus
Auslastung Nordcampus
B Auslastung weiterer Standorte

Aufgrund der Ergebnisse dieser Systematisierung der vorliegenden
Bestandsaufnahmen haben wir entschieden, uns vor allem auf die sehr hoch
ausgelasteten sowie auf die Uberlasteten Standorte zu konzentrieren. Als Grenze flr
das weitere Vorgehen und der genaueren Analyse der einzelnen Standorte haben
wir uns eine Auslastung von Uber 80 Prozent gesetzt. Infolgedessen haben wir alle
Standorte, die eine Auslastung von Uber 80 Prozent erreichen, besucht, um uns ein
Bild von der Situation vor Ort zu machen. Da die Auslastungswerte der als
Grundlage dienenden Bestandsaufnahmen fir manche Standorte fehlerhaft oder
nicht vorhanden waren, unterzogen wir die betreffenden Standorte einer

zuséatzlichen Priufung.
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Betroffen waren die folgenden Standorte:

STANDORTNAME AUSLASTUNG ANZAHL ART MAX. ANZAHL AN
(IN %) FAHRRADPARKER FAHRRADPARKERM

SUDCAMPUS

BH-N_BK_2(3) 133 3 Kreuzberger 6
Bugel

B_KB_1_(58) 120 29 Kreuzberger 58
Bugel

H_KB_1_(102) 108 102 Kreuzberger 204
Bugel

B_KB_2 (3) 100 3 Kreuzberger 12
Bugel

H_VK_2_(9) 100 9 Vorderradhal 9
ter (mit
Kette)

ER_B_1_(6) 91 6 Blgel 12

EB_VK_1_(16) 81 16 Vorderradhal 16
ter (mit
Kette)

EB_V_1_(10) 80 10 Vorderradhal 10
ter

M_V_1_(5) 80 5 Vorderradhal 5
ter

NORDCAMPUS

EN_KB_1_(21) 100 21 Kreuzberger 42
Bugel

TEL_KB_2_(14) 98 14 Kreuzberger 28
Bugel

PTZ_KB_2_(5) 95 5 Kreuzberger 10
Bugel

MAR_KB_1_(21) 95 21 Kreuzberger 42
Bugel

MA_KB_1_(30) 93 30 Kreuzberger 60
Bugel

PTZ_KB_3_ (6) 92 6 Kreuzberger 12
Bugel

SG_KB_6_(5) 0 5 Kreuzberger 10
Bugel

FH_AB_2_(16) 80 16 Anlehnblgel 32

Weitere

Standorte

ACK_B_1 89 14 Bugel 28
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STANDORTNAME AUSLASTUNG ANZAHL ART MAX. ANZAHL AN

(IN %) FAHRRADPARKER FAHRRADPARKERM

Fehlende Werte

C_KB_1_(12) ? 12 Kreuzberger 24
Bugel

KWT_KB_2_(3) ? 3 Kreuzberger 6
Bugel

M_ABB_1_(4) ? 4 breite 8
Anlehnbtigel

H_VK_1_(9) ? 9 Vorderradhal 9
ter (mit
Kette)

Ziel der Begehung der durch die erste Analyse identifizierten Standorte war, fir
jeden Standort individuell ein Konzept zu entwickeln. Besonders betrachtet wurden
dabei die Optionen Neubau, Ausbau (Erweiterung), Stilllegung (Rickbau) und Ersatz

(Austausch). Grundlage fiur die Begehung war dabei folgende Tabelle.
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STANDORTNAME

Gegenwartige Situation

Art Parkmdglichkeit

Anzahl der Parker

Anzahl max. Fahrréader

Auslastung bei Beobachtung (in %)

Auslastung laut PDFs (in%)

Raumgegebenheiten

Nahe zu wichtigen Gebauden
Sichtbarkeit

Zustand Fahrradparker

Platz fur zusétzliche Fahrradparker

Stilllegung (Austausch)

Art zu enfernender Parker
Anzahl zu entfernender Parker
Anzahl max. Fahrréader

Grunde fur Entfernung/Austausch

Erweiterung (Austausch)

Art neu zu bauender Parker

Anzahl neu zu bauender Parker

Anzahl max. Fahrrader

Unter dem Punkt ,,Gegenwartige Situation® wurde zunéchst erfasst, welche Art von
Fahrradparkern an dem jeweiligen Standort vorhanden sind. Im Zuge dessen wurde
ebenfalls ermittelt, wie viele dieser Fahrradparker dort sind und wie viele Fahrrader
insgesamt sicher an diesem Standort abgestellt werden kénnen. Im Rahmen dieser
Ermittlung wurde die jeweilige Auslastung erfasst und mit der Auslastung aus den
anderen Bestandsaufnahmen verglichen. Unter dem Punkt ,Raumgegebenheiten®
wurde das Potential des Standortes bewertet. Besonders wichtig ist hier die Ndhe
zu den Eingéngen wichtiger Gebdude, sowie die Sichtbarkeit der Fahrradparker,
sodass sie von Radfahrern leicht gefunden werden kénnen. Ebenfalls erfasst wurde
der Zustand des Standorts, das heiBt die Qualitat der Fahrradparker sowie die

Sauberkeit und Sicherheit des Standortes. AuBerdem wurde abgeschatzt, wie viel
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Platz flr zuséatzliche neue Fahrradparker in unmittelbarer Nahe zum jeweiligen
Standort ist. Dieser Punkt ist besonders wichtig, da die besuchten Standorte alle
Uberlastet oder sehr hoch ausgelastet sind. Im Rahmen dieser Arbeit soll eine
individuelle Lésung fur jeden dieser Standorte gefunden werden, sodass jeder
Radfahrer die Mdglichkeit bekommt, sein Fahrrad sicher anzuschlieBen.

Unter dem Punkt ,,Stilllegung® sollen diejenigen Fahrradparker in Art und Anzahl
vermerkt werden, die aufgrund von Schéden oder unzureichender Sicherheit als
Fahrradparker nicht weiter zumutbar sind und aus diesen Griinden entfernt werden
mussen. Bei dem Punkt ,,Erweiterung® wurde erfasst, wie viele zuséatzliche
Fahrradparker welcher Art in unmittelbarer Nadhe des Standortes errichtet werden
kénnen. Zudem wurde auf alternative Standorte geachtet. Dieser Punkt umfasst
nicht nur bereits bestehende Standorte in der Ndhe, sondern auch potentielle Orte
flr neuzubauende Fahrradparkmdglichkeiten. Gemeinsam mit weiteren
Anmerkungen wurde den alternativen Standorten in einer kurzen Erlduterung
auBerhalb der Tabelle Rechnung getragen.

Die Punkte Ersatz und Neubau finden sich in dieser Erfassung nicht wieder. Der
Punkt Ersatz (Austausch) wurde jedoch durch die Punkte Stilllegung und
Erweiterung indirekt berticksichtigt. Da sich Neubau auf komplett neue Standorte
bezieht war dieser Punkt flr die Betrachtung der bereits vorhandenen Standorte
nicht relevant. Die hier neuzubauenden Fahrradparker fallen unter den Punkt

Erweiterung.

3.2 Ergebnis Auslastungsanalyse
Im Zuge der Begehung wurde unter anderem die Auslastung der einzelnen

Standorte erneut erfasst. Dabei war aufféllig, dass viele Standorte bei dieser
erneuten Erfassung noch héher ausgelastet waren als in den vorliegenden
Bestandsaufnahmen vermerkt. Ein méglicher Grund daflir kdnnte sein, dass zwei
der drei Bestandsaufnahmen im Wintersemester erarbeitet wurden, unsere jetzige
Erfassung jedoch den Auslastungsstand des Sommersemesters widerspiegelt.
Gerade aus diesem Grund erscheint es uns noch wichtiger als zuvor, die

Parkmdglichkeiten an diesen Standorten auszubauen.
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STANDORT
Sidcampus
BH-N_BK_2_(3)
B_KB_1_(58)
H_KB_1_(102)
B_KB_2_(3)
H_VK_2_(9)
ER_B_1_(6)
EB_VK_1_(16)
EB_V_1_(10)
M_V_1_(5)
Nordcampus
EN_KB_1_(21)
TEL_KB_2_(14)
PTZ_KB_2_(5)
MAR_KB_1_(21)
MA_KB_1_(30)
PTZ_KB_3_(6)
SG_KB_6_(5)
FH_AB_2_(16)

Weitere Standorte

ACK_B_1
Fehlende Werte
C_KB_1_(12)
KWT_KB_2_(3)
M_ABB_1_(4)
H_VK_1_(9)

AUSLASTUNG VORHER

133
120
108
100
100
91
81
80
80

100
98
95
95
93
92
90
80

89

AUSLASTUNG JETZT

117
199
106
100
78
92

(Baustelle)

70
80

131
129
160
117
135
167
90

100

83
83

(Baustelle)

67

Aufféllig ist auch, dass es sich bei vielen Fahrradparkern der besuchten Standorte

um Kreuzberger Blgel, die meist in gutem Zustand sind, handelt. Nur einige der

besuchten Standorte weisen Vorderradhalter mit oder ohne Kette vor. Ein Grund fur

die hohe Auslastung der Kreuzberger Blgel kénnte zum einen sein, dass sich diese

haufig in direkter Nahe zu wichtigen Gebduden befinden, zum anderen aber auch,

dass diese Fahrradparker besonders beliebt sind, da sie eine héhere Sicherheit

bieten und keine Gefahr der Fahrradbeschadigung von ihnen ausgeht (vgl. Umfrage
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aus anderem Semester und ADFC). Diese Annahme beruht unter anderem auf der
Beobachtung, dass obwohl sich in unmittelbarer Nahe zu Uberlasteten Kreuzberger-
Blgel-Standorte alternative Standorte mit anderen Fahrradparkern (Vorderradhalter
(mit und ohne Kette), P-Form) befanden, diese kaum ausgelastet waren. Wir
nehmen an, dass durch Ersatz dieser anderen Fahrradparker durch Kreuzberger

Blgel, die Uberlasteten Standorte entlastet werden kénnten.

Dass es liberhaupt zu Uberauslastung und sehr hoher Auslastung der
verschiedenen Standorte kommt, liegt hdufig daran, dass an wichtigen
Knotenpunkten wie beispielsweise vor dem Haupt- oder Mathegebdude, zu wenig
Fahrradparkméglichkeiten vorhanden sind. So sieht man nicht nur an diesen Orten
haufig Fahrrader, die an Badume, Zaune, Laternenpfahle, Verkehrsschilder oder
ahnliches angeschlossen werden. Aus diesem Grund schlagen wir im Folgenden
individuell fur jeden Standort mdgliche Strategien vor, um dem Problem der

Uberauslastung der Fahrradparker entgegenzuwirken.
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3.3 Vorschlage einzelner Standorte
Sudcampus

C_KB_1_(12)

Coffeebar
am Audimax

B,
R
I5A A~
nt : z
"‘ -
: PC B’ Zwille /
A
. : Rd
8

ang Reuleay 0 M
Denkoma WS . . KWT

Uberlasteter Standort
Alternativer Standort

Zubau Standort
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STANDORTNAME

Gegenwartige Situation

Art Parkméglichkeit

Anzahl der Parker

Anzahl max. Fahrréader

Auslastung bei Beobachtung (in %)

Auslastung laut PDFs (in%)

Raumgegebenheiten

N&ahe zu wichtigen Geb&uden
Sichtbarkeit

Zustand Fahrradparker

Platz fur zusatzliche Fahrradparker

Stilllegung (Austausch)

Art zu enfernender Parker
Anzahl zu entfernender Parker
Anzahl max. Fahrrader

Grunde fur Entfernung/Austausch

Erweiterung (Austausch)
Art neu zu bauender Parker
Anzahl neu zu bauender Parker

Anzahl max. Fahrrader

C_KB_1_(12)

Kreuzberger Bugel
12
24
83

kein Wert

Sehr hoch. ZB H
Gut
Gut

nicht direkt

Nein

kein Austausch (KB)

Kreuzberger Blgel
?

?

Eine Méglichkeit, an diesem Standort weitere Fahrradstellplatze zu schaffen, wére
die Umfunktionierung von Autoparkplatzen. Dies bietet sich hier besonders an, da

sehr viele der vorhandenen Autoparkplatze nicht komplett ausgelastet sind.
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KWT_KB_2_(3)

135
- T®
*
KF
2 {
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=]
w N . e @ e e Hertzallee
#'NI.'I’- Herzallee X X
Universitat der UdK X
der Kinste S N
J/ [
Hers. : \
B

Uberlasteter Standort

Alternativer Standort

Zubau Standort
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STANDORTNAME KWT_KB_2_(3)

Gegenwartige Situation

Art Parkméglichkeit Kreuzberger Blgel
Anzahl der Parker 3

Anzahl max. Fahrréader 6

Auslastung bei Beobachtung (in %) 83

Auslastung laut PDFs (in%) kein Wert

Raumgegebenheiten

N&ahe zu wichtigen Geb&uden Ja zB VW Bib
Sichtbarkeit Schlecht
Zustand Fahrradparker Einer steht demontiert an der Seite

Platz fur zusatzliche Fahrradparker

Stilllegung (Austausch) Nein
Art zu enfernender Parker -
Anzahl zu entfernender Parker =
Anzahl max. Fahrrader -

Grunde fur Entfernung/Austausch kein Austausch (KB)

Erweiterung (Austausch)
Art neu zu bauender Parker Kreuzberger Blgel
Anzahl neu zu bauender Parker

Anzahl max. Fahrrader

Sudlich von diesem Standort neben dem Standort KF_VK_2 wird bereits
Autoparkflache als Fahrradabstellflache genutzt. Dort kbnnten zuséatzliche
Kreuzberger Bligel aufgestellt werden, um ein sicheres AbschlieBen der Fahrrader

zu ermdglichen.
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M_ABB_1_(4)

Uberlasteter Standort
Alternativer Standort

Zubau Standort




STANDORTNAME M_ABB_1_(4)

Gegenwartige Situation

Art Parkméglichkeit breite Anlehnbugel
Anzahl der Parker 4
Anzahl max. Fahrrader 8

Auslastung bei Beobachtung (in %) -

Auslastung laut PDFs (in%) kein Wert

Raumgegebenheiten

N&he zu wichtigen Gebauden Nah beim M Gebaude
Sichtbarkeit Gut

Zustand Fahrradparker Baustelle

Platz fur zusatzliche Fahrradparker Ja zb auf Parkplatz
Stilllegung (Austausch) Nein

Art zu enfernender Parker -
Anzahl zu entfernender Parker -
Anzahl max. Fahrrader -

Grunde fur Entfernung/Austausch kein Austausch (KB)

Erweiterung (Austausch)
Art neu zu bauender Parker
Anzahl neu zu bauender Parker

Anzahl max. Fahrrader

Wenn M_V_1 zu Kreuzberger Bugeln gewechselt wird sind ausreichend Platze
vorhanden.

Kreuzberger Blgel sind momentan nicht nutzbar, da sich dort eine Baustelle
befindet.
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H_VK_1_(9)

44
Caféteria g
. Beriner Die Bibliothek
Voksbank Wirtschaft
= 7
.
Technische"] *
P \ Uniyersitat =]
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|

Uberlasteter Standort

Alternativer Standort

Zubau Standort
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STANDORTNAME

Gegenwartige Situation

Art Parkméglichkeit

Anzahl der Parker

Anzahl max. Fahrréader

Auslastung bei Beobachtung (in %)

Auslastung laut PDFs (in%)

Raumgegebenheiten

N&ahe zu wichtigen Geb&uden
Sichtbarkeit

Zustand Fahrradparker

Platz fur zusatzliche Fahrradparker

Stilllegung (Austausch)

Art zu enfernender Parker
Anzahl zu entfernender Parker
Anzahl max. Fahrrader

Grunde fur Entfernung/Austausch

Erweiterung (Austausch)
Art neu zu bauender Parker
Anzahl neu zu bauender Parker

Anzahl max. Fahrrader

H_VK_1_(9)

Vorderradhalter (mit Kette)
9

9

67

kein Wert

H
Gut aber Rickseite des Gebaudes
Bei einer Kette fehlt Kreis flirs Schloss

Nicht direkt

Ja

VK

VK

KB
4 oder 5

8 oder 10

Der Autoparkplatz gegeniiber dem Standort kénnte umfunktioniert werden.
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BH-N_BK_2_(3)

Uberlasteter Standort
Alternativer Standort

Zubau Standort

////\\\



STANDORTNAME

Gegenwartige Situation

Art Parkméglichkeit

Anzahl der Parker

Anzahl max. Fahrréader

Auslastung bei Beobachtung (in %)

Auslastung laut PDFs (in%)

Raumgegebenheiten

N&ahe zu wichtigen Geb&uden
Sichtbarkeit

Zustand Fahrradparker

Platz fur zusatzliche Fahrradparker

Stilllegung (Austausch)

Art zu enfernender Parker
Anzahl zu entfernender Parker
Anzahl max. Fahrrader

Grunde fur Entfernung/Austausch

Erweiterung (Austausch)
Art neu zu bauender Parker
Anzahl neu zu bauender Parker

Anzahl max. Fahrrader

BH-N_BK_2_(3)

Kreuzberger Bugel
3

6

117

133

BHN und EB
Gut
Gut

nicht ersichtlich

Nein

Neben diesem Standort befindet sich zurzeit eine Baustelle. Da kein Eingang in der

Nahe ist wird dieser Standort kaum genutzt und es besteht erhéhte Diebstahlgefahr.
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B KB_1_(58)

Uberlasteter Standort

Alternativer Standort

Zubau Standort




STANDORTNAME B_KB_1_(58)

Gegenwartige Situation

Art Parkméglichkeit Kreuzberger Blgel
Anzahl der Parker 29

Anzahl max. Fahrréader 58

Auslastung bei Beobachtung (in %) 199

Auslastung laut PDFs (in%) 120

Raumgegebenheiten

N&ahe zu wichtigen Geb&uden B und EB
Sichtbarkeit Sehr gut
Zustand Fahrradparker Gut

Platz fur zusatzliche Fahrradparker Ja
Stilllegung (Austausch) Nein

Art zu enfernender Parker -
Anzahl zu entfernender Parker -

Anzahl max. Fahrrader -

Grunde fur Entfernung/Austausch kein Austausch (KB)
Erweiterung (Austausch) Ja

Art neu zu bauender Parker KB

Anzahl neu zu bauender Parker 8

Anzahl max. Fahrrader 16

Dieser Parkplatz ist aufgrund seiner Uberdachung sehr beliebt. Uberdachte

Autoparkplatze kdnnten umfunktioniert werden.
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H_KB_1_(102)

'
H
44
Caféteria ‘
Wetterleuchten : a Die Ribliothek

Uberlasteter Standort

Alternativer Standort

Zubau Standort
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STANDORTNAME H_KB_1_(102)

Gegenwartige Situation

Art Parkméglichkeit Kreuzberger Blgel
Anzahl der Parker 102
Anzahl max. Fahrréader 204
Auslastung bei Beobachtung (in %) 106
Auslastung laut PDFs (in%) 108

Raumgegebenheiten

N&ahe zu wichtigen Geb&uden H

Sichtbarkeit Sehr gut

Zustand Fahrradparker Gut

Platz fur zusatzliche Fahrradparker Ja links vom Eingang und in 3. Reihe
Stilllegung (Austausch) Nein

Art zu enfernender Parker -
Anzahl zu entfernender Parker -
Anzahl max. Fahrrader -

Grunde fur Entfernung/Austausch kein Austausch (KB)

Erweiterung (Austausch)

Art neu zu bauender Parker KB
Anzahl neu zu bauender Parker ausmessen ca. 20
Anzahl max. Fahrrader viele

Dieser Standort eignet sich besonders flr ein Modellprojekt wie beispielsweise die

Installation von Uberwachungskameras auf dem Dach.
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B KB 2 (3)

Uberlasteter Standort

Alternativer Standort

Zubau Standort




STANDORTNAME B_KB_2 (3)

Gegenwartige Situation

Art Parkméglichkeit Kreuzberger Blgel
Anzahl der Parker 3

Anzahl max. Fahrréader 12

Auslastung bei Beobachtung (in %) 100

Auslastung laut PDFs (in%) 100

Raumgegebenheiten

N&ahe zu wichtigen Geb&uden B und EB
Sichtbarkeit Gut

Zustand Fahrradparker Gut

Platz fur zusatzliche Fahrradparker auf Parkplatzen
Stilllegung (Austausch) Nein

Art zu enfernender Parker -
Anzahl zu entfernender Parker -
Anzahl max. Fahrrader -

Grunde fur Entfernung/Austausch kein Austausch (KB)

Erweiterung (Austausch)
Art neu zu bauender Parker KB
Anzahl neu zu bauender Parker siehe B_KB_1

Anzahl max. Fahrrader

Auch dieser Parkplatz ist aufgrund seiner Uberdachung sehr beliebt. Uberdachte

Autoparkplatze kénnten auch hier umfunktioniert werden.
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H_VK_2_(9)

Uberlasteter Standort

Alternativer Standort

Zubau Standort




STANDORTNAME

Gegenwartige Situation

Art Parkméglichkeit

Anzahl der Parker

Anzahl max. Fahrréader

Auslastung bei Beobachtung (in %)

Auslastung laut PDFs (in%)

Raumgegebenheiten

N&ahe zu wichtigen Geb&uden
Sichtbarkeit

Zustand Fahrradparker

Platz fur zusatzliche Fahrradparker

Stilllegung (Austausch)

Art zu enfernender Parker
Anzahl zu entfernender Parker
Anzahl max. Fahrrader

Grunde fur Entfernung/Austausch

Erweiterung (Austausch)
Art neu zu bauender Parker
Anzahl neu zu bauender Parker

Anzahl max. Fahrrader

H_VK_2_(9)

Vorderradhalter (mit Kette)
9

9

78

100

Gut
Ok

Ja direkt an H Wand

Ja
VK

KB
4 oder 5

8 oder 10

Ein alternativer Standort, der jedoch nicht in unmittelbarer Nahe ist, ist der Standort

vor dem Hauptgebdude.Hinter dem Hauptgebaude befinden sich jedoch kaum

weitere Standorte. Fahrrader werden an Laternen angeschlossen. Autoparkplatze

konnten umfunktioniert werden.
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ER_B_1_(6)

Uberlasteter Standort
Alternativer Standort

Zubau Standort




STANDORTNAME

Gegenwartige Situation

Art Parkméglichkeit

Anzahl der Parker

Anzahl max. Fahrréader

Auslastung bei Beobachtung (in %)

Auslastung laut PDFs (in%)

Raumgegebenheiten

N&ahe zu wichtigen Geb&uden
Sichtbarkeit

Zustand Fahrradparker

Platz fur zusatzliche Fahrradparker

Stilllegung (Austausch)

Art zu enfernender Parker
Anzahl zu entfernender Parker
Anzahl max. Fahrrader

Grunde fur Entfernung/Austausch

Erweiterung (Austausch)
Art neu zu bauender Parker
Anzahl neu zu bauender Parker

Anzahl max. Fahrrader

ER_B_1_(6)

Bugel
6

12
92

91

ER und EW
eher unbekannt
gut

gegenuber , auch Uberdacht

Nein

Ja
KB
6

12

Es gibt keine alternativen Standorte in der Néhe.
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FB VK_1_(16)

Uberlasteter Standort
Alternativer Standort

Zubau Standort




STANDORTNAME EB_VK_1_(16)

Gegenwartige Situation

Art Parkméglichkeit Vorderradhalter (mit Kette)
Anzahl der Parker 16
Anzahl max. Fahrrader 16

Auslastung bei Beobachtung (in %) -

Auslastung laut PDFs (in%) 81

Raumgegebenheiten

N&he zu wichtigen Gebauden EB und H
Sichtbarkeit Gut

Zustand Fahrradparker nicht ersichtlich
Platz fur zusatzliche Fahrradparker nicht ersichtlich
Stilllegung (Austausch) Ja

Art zu enfernender Parker VK

Anzahl zu entfernender Parker
Anzahl max. Fahrrader 16

Grunde fur Entfernung/Austausch VK

Erweiterung (Austausch)

Art neu zu bauender Parker KB
Anzahl neu zu bauender Parker ?
Anzahl max. Fahrrader ?

Alternative Standorte befinden sich vor und hinter dem Hauptgebaude. Jedoch sind

diese ebenfalls sehr hoch ausgelastet. Zurzeit befindet sich hier eine Baustelle.
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EB_V_1_(10)

Uberlasteter Standort
Alternativer Standort

Zubau Standort




STANDORTNAME

Gegenwartige Situation

Art Parkméglichkeit

Anzahl der Parker

Anzahl max. Fahrréader

Auslastung bei Beobachtung (in %)

Auslastung laut PDFs (in%)

Raumgegebenheiten

N&ahe zu wichtigen Geb&uden
Sichtbarkeit

Zustand Fahrradparker

Platz fur zusatzliche Fahrradparker

Stilllegung (Austausch)

Art zu enfernender Parker
Anzahl zu entfernender Parker
Anzahl max. Fahrrader

Grunde fur Entfernung/Austausch

Erweiterung (Austausch)
Art neu zu bauender Parker
Anzahl neu zu bauender Parker

Anzahl max. Fahrrader

EB_V_1_(10)

Vorderradhalter
10
10
70

80

H und EB
Gut
Gut

Ja ca 3KBs

KB
5+3

16
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M_V_1_(5)

N
Uberlasteter Standort

Alternativer Standort

Zubau Standort




STANDORTNAME

Gegenwartige Situation

Art Parkméglichkeit

Anzahl der Parker

Anzahl max. Fahrréader

Auslastung bei Beobachtung (in %)

Auslastung laut PDFs (in%)

Raumgegebenheiten

N&ahe zu wichtigen Geb&uden
Sichtbarkeit

Zustand Fahrradparker

Platz fur zusatzliche Fahrradparker

Stilllegung (Austausch)

Art zu enfernender Parker
Anzahl zu entfernender Parker
Anzahl max. Fahrrader

Grunde fur Entfernung/Austausch

Erweiterung (Austausch)
Art neu zu bauender Parker
Anzahl neu zu bauender Parker

Anzahl max. Fahrrader

(hier stand nichts)

M_V_1_(5)

Vorderradhalter
5

5

80

80

Ja
Rostig
Ja

KB
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STANDORTNAME EN_KB_1_(21)

Gegenwartige Situation

Art Parkméglichkeit Kreuzberger Blgel
Anzahl der Parker 21

Anzahl max. Fahrréader 42

Auslastung bei Beobachtung (in %) 131

Auslastung laut PDFs (in%) 100

Raumgegebenheiten

N&ahe zu wichtigen Geb&uden zentral auf dem Nordcampus (MA, EN...)
Sichtbarkeit etwas versteckt

Zustand Fahrradparker gut, Gberdacht

Platz fur zusatzliche Fahrradparker ja fur ca. 7 KB

Stilllegung (Austausch) nein

Art zu enfernender Parker -

Anzahl zu entfernender Parker 0
Anzahl max. Fahrrader 0
Grunde fur Entfernung/Austausch kein Austausch (KB)

Erweiterung (Austausch)

Art neu zu bauender Parker Kreuzberger Blgel
Anzahl neu zu bauender Parker ca.7
Anzahl max. Fahrrader ca. 14

Obwohl es in unmittelbarer N&he keine alternativen Standorte gibt, wére Platz fiir
den Neubau von ca. 5 Kreuzberger Bligeln vorhanden. Da viele Fahrradder an nahe
gelegenen Gelandern angeschlossen werden, ist der Neubau dieser zusatzlichen
Fahrradparker zu empfehlen. Jedoch besteht im Bereich des gesamten Standortes
erhdhte Diebstahlgefahr, da er eher verlassen und schwer einsehbar ist. Vor Ort

wurde eine Notiz Gber einen am 02. Mai gestohlenen Fahrradsattel entdeckt.
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TEL_KB_2_(14)
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STANDORTNAME

Gegenwartige Situation

Art Parkméglichkeit

Anzahl der Parker

Anzahl max. Fahrréader

Auslastung bei Beobachtung (in %)

Auslastung laut PDFs (in%)

Raumgegebenheiten

N&ahe zu wichtigen Geb&uden
Sichtbarkeit

Zustand Fahrradparker

Platz fur zusatzliche Fahrradparker

Stilllegung (Austausch)

Art zu enfernender Parker
Anzahl zu entfernender Parker
Anzahl max. Fahrrader

Grunde fur Entfernung/Austausch

Erweiterung (Austausch)
Art neu zu bauender Parker
Anzahl neu zu bauender Parker

Anzahl max. Fahrrader

TEL_KB_2_(14)

Kreuzberger Bugel
14

28

129

98

nur TEL
gut sichtbar
guter Zustand

ja fur ca. 7 KB

nein
0
0

kein Austausch (KB)

Kreuzberger Blgel
ca.”7

ca. 14

Direkt gegentber diesem Standort befindet sich ein nahezu identischer Standort,
der ebenfalls sehr hoch ausgelastet ist. Genauso wie an diesem Standort befinden
sich dort auch Platz fir ungefahr 7 neue Kreuzberger Bligel. AuBerdem ist genug

Platz fUr weitere neue Standorte in der Nahe.
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PTZ KB_2_(5)
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Alternativer Standort
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STANDORTNAME

Gegenwartige Situation

Art Parkméglichkeit

Anzahl der Parker

Anzahl max. Fahrréader

Auslastung bei Beobachtung (in %)

Auslastung laut PDFs (in%)

Raumgegebenheiten

N&ahe zu wichtigen Geb&uden
Sichtbarkeit

Zustand Fahrradparker

Platz fur zusatzliche Fahrradparker

Stilllegung (Austausch)

Art zu enfernender Parker
Anzahl zu entfernender Parker
Anzahl max. Fahrrader

Grunde fur Entfernung/Austausch

Erweiterung (Austausch)
Art neu zu bauender Parker
Anzahl neu zu bauender Parker

Anzahl max. Fahrrader

PTZ_KB_2_(5)

Kreuzberger Bugel
5

10

140 (160)

95

zu PTZ und AMP
gut sichtbar
guter Zustand

ja fur ca. 5-6 KB

nein
0
0

kein Austausch (KB)

Kreuzberger Blgel
ca. 5-6

ca. 10-12

Alternative Standorte in der N&he sind vorhanden, jedoch ebenfalls hoch
ausgelastet. Zudem parken viele Fahrrader an Bdumen, Laternen, und
StraBenschildern. Die Erweiterung dieses Standorts ist eindeutig nétig und

platztechnisch méglich.
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MAR_KB_1_(21)

Uberlasteter Standort
Alternativer Standort

Zubau Standort
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STANDORTNAME

Gegenwartige Situation

Art Parkméglichkeit

Anzahl der Parker

Anzahl max. Fahrréader

Auslastung bei Beobachtung (in %)

Auslastung laut PDFs (in%)

Raumgegebenheiten

N&ahe zu wichtigen Geb&uden
Sichtbarkeit

Zustand Fahrradparker

Platz fur zusatzliche Fahrradparker

Stilllegung (Austausch)

Art zu enfernender Parker
Anzahl zu entfernender Parker
Anzahl max. Fahrrader

Grunde fur Entfernung/Austausch

Erweiterung (Austausch)
Art neu zu bauender Parker
Anzahl neu zu bauender Parker

Anzahl max. Fahrrader

MAR_KB_1_(21)

Kreuzberger Bugel
21

42

117

95

unmittelbare Nahe MAR-Gebéaude
sehr gut sichtbar
guter Zustand

fur ca. 25-30 KB (bisher Motorrader)

nein
0
0

kein Austausch (KB)

Kreuzberger Blgel
ca. 25-30

50-60

Auch die alternativen Standorte in der Nahe sind stark ausgelastet. Bei diesem

Standort ist es platztechnisch jedoch méglich, weitere Kreuzberger Blugel in zweiter

Reihe zu bauen. Zudem stellt sich die Frage, ob es méglich ist, zwischen Radweg

und StraBe zusatzliche Fahrradparker in Form von Kreuzberger Bigeln zu

installieren.
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MA_KB_1_(30)
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Alternativer Standort
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STANDORTNAME MA_KB_1_(30)

Gegenwartige Situation

Art Parkméglichkeit Kreuzberger Blgel
Anzahl der Parker 30

Anzahl max. Fahrréader 60

Auslastung bei Beobachtung (in %) 135

Auslastung laut PDFs (in%) 93

Raumgegebenheiten

N&ahe zu wichtigen Geb&uden sehr zentral auf Campus (H, MA)
Sichtbarkeit sehr gut sichtbar
Zustand Fahrradparker guter Zustand

Platz fur zusatzliche Fahrradparker

Stilllegung (Austausch) nein

Art zu enfernender Parker -

Anzahl zu entfernender Parker 0
Anzahl max. Fahrrader 0
Grunde fur Entfernung/Austausch kein Austausch (KB)

Erweiterung (Austausch)

Art neu zu bauender Parker Kreuzberger Blgel
Anzahl neu zu bauender Parker ca. 12
Anzahl max. Fahrrader ca. 24

Es gibt mehrere alternative Standorte in unmittelbarer Néhe, die jedoch auch alle
sehr hoch augelastet sind. Bei dem nahezu identischen Standort auf der
gegenlberliegenden Seite wére genau wie bei diesem Standort Platz flr ungeféhr
12 weitere Kreuzberger Bugel. In dem gesamten Areal besteht dringender
Ausbaubedarf. Selbst die unbeliebten Vorderradbligel in der Nahe sind haufig

komplett ausgelastet.
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PTZ_KB_3_(6)
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STANDORTNAME

Gegenwartige Situation

Art Parkméglichkeit

Anzahl der Parker

Anzahl max. Fahrréader

Auslastung bei Beobachtung (in %)

Auslastung laut PDFs (in%)

Raumgegebenheiten

N&ahe zu wichtigen Geb&uden
Sichtbarkeit

Zustand Fahrradparker

Platz fur zusatzliche Fahrradparker

Stilllegung (Austausch)

Art zu enfernender Parker
Anzahl zu entfernender Parker
Anzahl max. Fahrrader

Grunde fur Entfernung/Austausch

Erweiterung (Austausch)
Art neu zu bauender Parker
Anzahl neu zu bauender Parker

Anzahl max. Fahrrader

PTZ_KB_3_ (6)

Kreuzberger Bugel
6

12

133 (167)

92

zu PTZ und AMP
gut sichtbar
guter Zustand

ja fur ca. 5-6 KB

nein
0
0

kein Austausch (KB)

Kreuzberger Blgel
ca. 5-6

ca. 10-12

Genauso wie bei dem benachbarten Standort PTZ_KB_2_(5) sind zwar alternative
Standorte in der Nahe vorhanden, die jedoch ebenfalls hoch ausgelastet sind.
Zudem parken auch hier viele Fahrrader an Baumen, Laternen, und
StraBenschildern. Die Erweiterung dieses Standorts ist ebenfalls eindeutig nétig und

platztechnisch mdglich.
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SG_KB_6_(5)
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Uberlasteter Standort

Alternativer Standort
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STANDORTNAME

Gegenwartige Situation

Art Parkméglichkeit

Anzahl der Parker

Anzahl max. Fahrréader

Auslastung bei Beobachtung (in %)

Auslastung laut PDFs (in%)

Raumgegebenheiten

N&ahe zu wichtigen Geb&uden
Sichtbarkeit

Zustand Fahrradparker

Platz fur zusatzliche Fahrradparker

Stilllegung (Austausch)

Art zu enfernender Parker
Anzahl zu entfernender Parker
Anzahl max. Fahrrader

Grunde fur Entfernung/Austausch

Erweiterung (Austausch)

Art neu zu bauender Parker

Anzahl neu zu bauender Parker

Anzahl max. Fahrrader

SG_KB_6_(5)

Kreuzberger Bugel
5

10

90

90

nur Sporthalle
von Sporthalle aus nicht sichtbar
guter Zustand

jede Menge in unmittelbarer Umgebung

nein evil. Austausch bei nahen Standorten

kein Austausch (KB)

nicht nétig, da in unmittelbarer Nahe wenig
ausgelastete Parker --> evtl. Austausch der
Vorderrathalter (mit Kette) dieser Standorte

0
0

In der Nahe befinden sich mehrere wenig ausgelastete Standorte, jedoch

hauptsachlich Vorderradhalter mit Kette. Zudem besteht sehr viel Platz fir den

Neubau von Fahrradparkern an neuen Standorten in der Nahe. Es ist jedoch

fraglich, inwieweit die Erweiterung und der Neubau von Fahrradparkern hier sinnvoll

ist, da im betreffenden Areal kaum wichtige und frequentierte Geb&ude liegen.
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FH_AB_2_(16)
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STANDORTNAME

Gegenwartige Situation

Art Parkméglichkeit

Anzahl der Parker

Anzahl max. Fahrréader

Auslastung bei Beobachtung (in %)

Auslastung laut PDFs (in%)

Raumgegebenheiten

N&ahe zu wichtigen Geb&uden
Sichtbarkeit

Zustand Fahrradparker

Platz fur zusatzliche Fahrradparker

Stilllegung (Austausch)

Art zu enfernender Parker
Anzahl zu entfernender Parker
Anzahl max. Fahrrader

Grunde fur Entfernung/Austausch

Erweiterung (Austausch)

Art neu zu bauender Parker

Anzahl neu zu bauender Parker

Anzahl max. Fahrrader

FH_AB_2_(16)

Anlehnbuigel
16

32

100

80

nur FH- Gebaude und SWR in der Nahe
versteckt, wenn man von MarchstraBe kommt
Uberdacht, ordentlich

keiner, da Notfallsammelplatz daneben

nein
0
0

kein Austausch (Anlehnbigel)

nicht nétig, da in unmittelbarer Nahe wenig
ausgelastete Parker --> evtl. Austausch der P-
Parker dieser Standorte, da unsicher

0
0

Es befinden sich mehrere wenig ausgelastete Standorte in unmittelbarer Nahe.
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STANDORTNAME

Gegenwartige Situation

Art Parkméglichkeit

Anzahl der Parker

Anzahl max. Fahrréader

Auslastung bei Beobachtung (in %)

Auslastung laut PDFs (in%)

Raumgegebenheiten

N&ahe zu wichtigen Geb&uden
Sichtbarkeit

Zustand Fahrradparker

Platz fur zusatzliche Fahrradparker

Stilllegung (Austausch)

Art zu enfernender Parker
Anzahl zu entfernender Parker
Anzahl max. Fahrrader

Grunde fur Entfernung/Austausch

Erweiterung (Austausch)
Art neu zu bauender Parker
Anzahl neu zu bauender Parker

Anzahl max. Fahrrader

ACK_B_1

Anlehnbugel mit Verbindung
14

28

214

89

Verfahrenstechnik
gut sichtbar im Innenhof
gut, Unkraut, sehr stark tberlastet

nein

nein

kein Austausch (Anlehnbigel)

In der N&he ist ein alternativer Standort vorhanden, der jedoch ebenfalls komplett

ausgelastet ist. Laut dem Hausmeister der TU ist an diesem Standort kein Platz fur

zusatzliche Fahrradparker mehr, da sowohl die Feuerwehrzufahrt als auch die

Ladezonen freigehalten werden mussen. AuBerdem handle es sich bei diesem

Gebaude um ein Mietobjekt und der Fahrradparkplatz wird durch andere

Organisationen mitbenutzt. Bereits jetzt parken die Fahrrader aufgrund von

Platzmangel wichtige Bereiche zu, es besteht dringender Handlungsbedarf.

63



3.4 Verbesserungsvorschlage
Wie bereits erwartet, war die Auslastung an den besuchten Standorten auch zum

Begehungszeitpunkt mindestens sehr hoch. An fast allen Standorten wurden neben
den reguldren Fahrradparkern andere Moglichkeiten wie beispielsweise
Laternenpféhle, Z&dune oder Baume genutzt, um Fahrrader anzuschlieBen.
Vorderradparker werden jedoch hdufig gemieden. An vielen Standorten, besonders

auf dem Nordcampus ist allerdings Platz

vorhanden, um weitere Fahrradparker P

hinzuzubauen beziehungsweise die FA H R R A D E R
bestehenden Standorte zu erweitern. Auf dem S P A R E N P L AT z

Sudcampus dagegen ist die Situation
angespannter. An vielen Standorten gibt es 10 Fahrrader passen auf einen Autostellplatz
nicht genldgend Platz, um die Fahrradparkplatze L2 L’ L= I-: Ll

zu erweitern. Eine mogliche Lésung des 3 \ e 2 1 t 1 L 3 t
e e = I Rt =
i i

Platzproblems kénnte in vielen Fallen die L
Umfunktionierung bisheriger Autoparkplatze zu
Fahrradparkplatzen sein. Da sich die TU Berlin Abb. 3
in ihren Umweltzielen 2015 unter Punkt 4 zur Aufgabe gemacht hat, den
motorisierten Individualverkehr zu verringern, liegt es im Interesse der Universitét,
den Radverkehr zu férdern. Insofern unterstitzt die Umwandlung von Auto- in
Fahrradparkplatze die Zielerreichung der TU Berlin in Hinblick auf die Verringerung
des Autoverkehrs und férdert gleichzeitig die Fahrradbewegung. Zudem ist es
effizienter, den Platz, den Autoparkplétze einnehmen, stattdessen flr das
Fahrradparken zu verwenden. So passen beispielsweise 10 Fahrrader auf einen

einzigen Autostellplatz.

3.5 Allgemeine Empfehlungen

Aus der vorliegenden Analyse kdnnen einige allgemeine Empfehlungen abgeleitet
werden. So erscheint es beim Neubau von Fahrradparkpléatzen sowie bei der
Erweiterung bestehender Standorte sinnvoll zu sein, Kreuzberger Bligel als
Fahrradparker zu verwenden und auf Vorderradhalter (mit und ohne Kette) ganzlich
zu verzichten. Zudem sollte die bestehende fahrradschadlichen Vorderradhalter
nach und nach durch Kreuzberger Bugel ersetzt werden. Wenn nétig, kénnen und

sollten Autoparkplétze in Fahrradparkplatze umgewandelt werden, um dem
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erhdéhten Fahrradaufkommen gerecht zu werden und angemessene Park- und
Anschlussmdglichkeiten flr Fahrrader zu bieten. All diese MaBnahmen sollten
insbesondere bei Uberlasteten sowie sehr hoch ausgelasteten Standorten
umgesetzt werden, wobei die Ubrigen Standorte nicht vernachlassigt werden
dirfen. Auch hier besteht Handlungsbedarf. Beim Neubau und bei der Erweiterung
der Standorte sollten die Abstédnde zwischen den einzelnen Fahrradparkern anhand
der MaBe des Normalrades eingehalten werden. AuBerdem ist eine regelmaBige
Begehung der Standorte anzuraten. Dabei sollte besonders auf deren Auslastung,
Méngel und Beschadigungen der Fahrradparker geachtet werden. Werden im Zuge
der Begehung Méangel irgendeiner Art festgestellt, sollte schnellst méglich die

entsprechende Handlung erfolgen.
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4.1 Motivation

Ein durchdachtes Mobilitatskonzept wird in Zeiten von Bevdlkerungswachstum,
Globalisierung und Klimawandel ein immer relevanterer Faktor, dem man
Aufmerksamkeit schenken muss. Vor allem in urbanen Gegenden wird der
Platzmangel zu einer Herausforderung. Unmengen an Fahrzeugen bewegen sich
taglich durch Berlin, und eine noch gréBere Menge an Fahrzeugen ist nicht in
Benutzung und benétigt einen Parkplatz - die wohl groBte Ineffizienz eines privaten
PWKs. Allein die 6ffentlich bewirtschafteten Parkzonen der Stadt Berlin erstrecken
sich auf eine Gesamtflache von 2980 Hektar * - eine Flache, die man in Zeiten von

Wachstum und neuen urbanen Konzepten deutlich besser nutzen kénnte.

So wird das Fahrrad fir den umweltbewussten Berliner zu einem immer wichtigeren
Transportmittel- und neben den gesundheitsférdernden und umweltfreundlichen
Nebeneffekten des Fahrrad-Fahrens bendétigt es nur 1/10 der Parkflache eines
Autos.

Umso wichtiger ist es, den Fahrradverkehr in GroBstadten wie Berlin mehr
Beachtung und Ressourcen zu schenken: Das Fahrradmobilitdétskonzept des Senats
macht einen Anfang. Radwege missen ausgebaut, fahrradfreundliche Stellplatze
angeboten werden. Projekte mussen geférdert werden, die innovativ und
umweltbewusst das Fahrrad zum attraktivsten Transportmittel machen. Durch
Unterstitzung der Pionierarbeit einer innovativen Gestaltung des Fahrrad Parkens
kann im Laufe der Zeit eine nachhaltige Wirkung und somit die Férderung des

Radverkehrs in Berlin erzielt werden.

Um effektive Lésungen fiir den Platzmangel in der Innenstadt zu finden, sollte ein
Modellprojekt fir ein innovatives Fahrradabstellen entworfen und an der

Technischen Universitat Berlin realisiert werden:
Die TU Berlin zeigt sich als eine technisch fortgeschrittene Lehranstalt, die offen fur

Innovationen ist und einen zunehmenden Fokus auf Umweltfreundlichkeit legt. In

den Umweltzielen 2015 wird unter Punkt 4 hervorgehoben, dass die TU es sich zur
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Aufgabe gemacht hat, den motorisierten Individualverkehr zu verringern.* So wirde
ein Modellprojekt fur die Férderung des Radverkehrs durch optimale
Parkmdglichkeiten ein guter Einstieg sein, diese Ziele umzusetzen. Mit knapp
34.000 Studenten und 5400 * Mitarbeitern bewaltigt die TU taglich Probleme, die
aufgrund von Menschenmassen auf engem Raum auftreten. Auch ihr zentraler
Standort in der City West am Zoologischen Garten ist eine ideale
Rahmenbedingung fur die Umsetzung eines Projekts flr eine effiziente L6sung von

Parkplatzmdglichkeiten in der Innenstadt.

4.2 Parkbedarf TU Berlin

Zurzeit ist die Fahrradpark-Situation an der TU Berlin nicht ideal. Es gibt zu viele
Vorderradhalter- sogenannte Speichenkiller-, einige Standorte auf den Campi der
TU haben zu viele und andere zu wenige Méglichkeiten sein Fahrrad vor Diebstahl
und Wetter geschitzt abzustellen. Und obwohl ein Fahrrad umweltfreundlicher,
gesundheitsférdernder und platzsparender als ein Auto ist, bekommt es nicht die
angemessene Aufmerksamkeit.

Momentan gibt es auf den Campi an relevanten Knotenpunkten wie dem
Mathegebaude, vor dem Architekturgebdude am Ernst-Reuter-Platz oder vor dem
Hauptgebaude nicht gentigend Mdéglichkeiten das Fahrrad abzustellen. Rader
werden an Laternenpfahlen, Gelander und Baume angeschlossen. Sie beschadigen
diese zunehmend oder hindern die Nutzung. Die Vorderradhalter vor dem
Architekturgebaude werden beispielsweise von vielen Fahrradfahrern gemieden;
Gelander werden bevorzugt, da diese ein sicheres Stehen des Rads und ein
AnschlieBen von dem Fahrradrahmen ermdglichen.

Leider ist auch der Diebstahlschutz an vielen Standorten nicht gewéhrleistet. Da
herkdmmliche Schlésser heutzutage meist keinen Schutz mehr bieten, missen
andere Moglichkeiten wie Videolberwachung und zusétzliche
AbschlieBmaoglichkeiten in Betracht gezogen werden.

Auch der Schutz vor Wettereinfllissen kann an den meisten Standorten der
Fahrradparkplatze der TU nicht gewéhrleistet werden, obwonhl es viele

kostengiinstige Uberdachungsmaéglichkeiten gibt.
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Um solch ein Modellprojekt umzusetzen, sollte also ein Standort auf dem Campus

ausgewahlt werden, der gewisse Eigenschaften mit sich bringt:

& Er sollte gut mit dem Fahrrad zugénglich sein
&P Er sollte zentral gelegen sein.
& Er sollte momentan Uberausgelastet sein.

@ Er sollte fur eine GroBzahl an Studenten und Mitarbeitern relevant sein.

T, -\
b A

4.3 Hauptgebaude

Relevanz des Standorts
Der Vorplatz vor dem Hauptgebaude an der StraBe des 17. Juni eignet sich ideal fir

die Umsetzung eines Modellprojekts. Das Hauptgeb&ude ist ein wichtiger
Knotenpunkt fir die Universitat. Der Prasident, das Campus Center, das
Prifungsamt und viele mehr - die wichtigsten Anlaufstellen fiir Studenten und
Mitarbeiter haben hier ihren Sitz. Auch verbindet das Hauptgebaude den Nord- und
Siid Campus Charlottenburg. Es ist zentral gelegen und per Auto, OPNV und
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Fahrrad sehr gut Gber die StraBe des 17. Juni zu erreichen. Umso wichtiger ist es,

gerade dort ausreichend Parkplatzmdglichkeiten zur Verfigung zu stellen.
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Gegenwartige Situation am Hauptgebaude
Der gegenwértige Fahrradparkplatz vor dem Hauptgebaude ist als H_KB_1_(102)

beziffert. 102 Kreuzberger Bligel, die bewahrteste Form des einfachen Radhalters,
stehen dort rechts neben dem Eingang des Hauptgebdudes den Fahrradfahrern zur
Verfligung. Das sind 204 Parkplatze fir Normalfahrrader. Das Hauptgebaude wird
jedoch taglich von mindestens ~5000 Mitarbeitern und Studenten genutzt. Das sind
0,04 Fahrradparkplatze pro Kopf und somit ist das Verhaltnis RadParkplatz/Kopf

sehr unproportional und unausgeglichen.

Der Parkplatz H_KB_1_(102) ist bei angemessenem Wetter vollkommen ausgelastet.
Den Auslastungsanalysen zufolge wurden 108% der Kreuzberger Bligel genutzt.
Fahrrader werden doppelt oder dreifach an die Bligel angeschlossen. AuBerdem

wird auf die Geldander an der StraBe des 17. Juni und die Fahnenmaste
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ausgewichen. Durch die erhéhte Menge an Fahrradern ist ein unbeschwerliches

Parken nicht mehr moglich.

AuBerdem gewahrleistet H_KB_1_(102) keinen zuséatzlichen Diebstahlschutz. Der
Parkplatz ist nah an der StraBBe gelegen, sehr leicht zu sehen und einfach
zugénglich. Es wirde nicht auffallen, wenn bezugsfremde Personen sich diesem
Standort ndhern, um Fahrrader zu entwenden. Die Gebaudefront nahe der
Parkplatze leistet keinen Diebstahlschutz durch etwaige Fenster und Bliros,

sondern ist verschlossen.

Auch ein Wetterschutz ist bei H_KB_1_(102) nicht vorhanden. Die dort geparkten
Fahrrader sind den Wetterumstanden vollkommen ausgesetzt. Auch der Akt des
Parkens inklusive Absteigen, AnschlieBen und AbschlieBen wird bei ungeschitzten

Fahrradstellplatzen bei eventuellen Wetterumbrichen erschwert.

Ein weiteres Problem bei diesem Standort wird in Abbildung 2 deutlich. Es befinden
sich keine Fahrradparkalternativen in der ndheren Umgebung. So ist es dem
Fahrradfahrer nicht mdglich auf etwaige Stellplatze auszuweichen, sollte der
H_KB_1_(102) vollkommen ausgelastet sein. Die ndchstgelegenen Alternativen
befinden sich direkt an der StraBe des 17. Juni an der Ampel, jedoch ist hier der

Diebstahl- und Wetterschutz noch geringer und daher vermeiden viele Fahrer diese.

A

r

Der Vorplatz des Hauptgebaudes
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STANDORTNAME

Gegenwartige Situation

Art Parkméglichkeit

Anzahl der Parker

Anzahl max. Fahrréader

Auslastung bei Beobachtung (in %)

Auslastung laut PDFs (in%)

Raumgegebenheiten

N&ahe zu wichtigen Geb&uden
Sichtbarkeit

Zustand Fahrradparker

Platz fur zusatzliche Fahrradparker

Stilllegung (Austausch)

Art zu enfernender Parker
Anzahl zu entfernender Parker
Anzahl max. Fahrrader

Grunde fur Entfernung/Austausch

Erweiterung (Austausch)
Art neu zu bauender Parker
Anzahl neu zu bauender Parker

Anzahl max. Fahrrader

Bedarf

H_KB_1_(102)

Kreuzberger Bugel
102
204
106

108

H
Sehr gut
Gut

Ja links vom Eingang und in 3. Reihe

Nein

kein Austausch (KB)

KB
ausmessen ca. 20

viele

Anhand der Auslastungsanalysen konnte man feststellen, dass es zusétzlicher

Parkplatze bedarf. 108 % der Kreuzberger Biigel waren ausgelastet und es wurde

auf Gelander ausgewichen. Daher sollten je nach Platz und Ressourcen mindestens

75-100 zuséatzliche Fahrradparkplatze zur Verfigung gestellt werden, um jedem

Fahrradfahrer eine Chance zu geben, einen Parkplatz zu finden. Der Vorplatz des

Hauptgebaudes bietet daflr ausreichend Platz, vgl. Abbildung 4, und die Anzahl an
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Nutzern dieses Gebdudes rechtfertigt die Erweiterung. AuBerdem sollte die

Diebstahlsicherheit verbessert und tUber Wetterschutz nachgedacht werden.

——— —
5 C::::l o Coff{-bar

am Audima
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Gegenwartige und Zukiinftige Standortmadglichkeiten fiir Fahrradparkplatze

3 Alternativen
Um effektive L&sungen fir den Parkplatzmangel an dem Vorplatz des

Hauptgebaudes zu finden, sollen nun verschiedene Optionen flr ein innovatives
Fahrradabstellen untersucht werden. Im Folgenden werden drei gut umsetzbare
Mdoglichkeiten vorgestellt, die Fahrradparksituation des Hauptgeb&udes neu zu

gestalten:

1. Schnell und gunstig

Die erste Alternative besteht darin, den Parkplatz mit Kreuzberger Blugeln zu
erweitern. Diese Alternative ist leicht und schnell umzusetzen und erfordert nur ein

geringes Budget unter 1000 Euro.

2. Sicher und Komfortabel

Die zweite Alternative ergénzt die Erweiterung der Kreuzberger Bugel ( Alternative 1)
mit einem Diebstahl- und Wetterschutzsystem. Dies wird durch eine Uberdachung
der Kreuzberger Bigel und einem installierten Kamerasystem umgesetzt. Dieses
Modell bietet dem Fahrradfahrer deutlich mehr Komfort und Sicherheit, kostet aber

in der Umsetzung und Planung auch mehr als die Alternative 1.
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3. Innovativ und Modern
Die dritte Alternative ist ein ausgekligeltes Doppelstock-Parksystem, welches die

Fahrrader platzsparend, diebstahlsicher und wettergeschtzt lagert. Diese
Doppelstocker sind sehr modern, werden vor allem in urbanen Gegenden
umgesetzt und bieten eine optimale Ausnutzung des Standorts. Diese Alternative
eignet sich sehr gut als Modellprojekt, da sie innovativ und effizient den
platzsparenden Grundgedanken der Smart Cities umsetzt; der Kostenpunkt ist

jedoch natlrlich deutlich héher.
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1. Alternative: Schnell und gunstig: Kreuzberger Bugel

ko
i

A

e
e iy

Art

Hersteller

Eigenschaften

Funktionalitat

Anlehnbuigel
Beispielsweise:

ABEX Stahlbau - Rohrbiegen GmbH
Kiehlufer 81 - 83
12059 Berlin

Anzahl der Stellplatze:
An den Fahrradstédnder kdnnen zwei Fahrrdder angeschlossen werden.

Benutzung:

Der Kreuzberger Blgel ermdglicht das schnelle, sichere und beidseitige
AnschlieBen zweier Fahrrader.

Den Fahrradsténder gibt es auch als Variante mit Knieleiste, was das
AnschlieBen eines Fahrrads komfortabler macht.

Diebstahlsicherheit fiirs Fahrrad:
Zur Diebstahlsicherung wird der Fahrradrahmen an den Fahrradstéander
mittels eines privaten Schlosses angeschlossen.

Befestigung der Fahrradstander:
Der Fahrradstander wird am Boden durch Anschrauben, Aufdiibeln oder
durch Einbetonieren befestigt.

Das Fahrrad wird an einer Seite des Bligels angelehnt und der Rahmen
oder die Rader werden an dem Stahlgerist angeschlossen. Es ist
mdglich 2 Fahrrader pro Bugel anzuschlieBen. Zwischen den Biigeln
wird ein Mindestabstand von 700 mm empfohlen.
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GroBe (bendtigter Platz) Die Blgel werden 300 mm unter der Erde einbetoniert. Die Hohe eines

Vorteile

Nachteile

Kosten

Umsetzbarkeit

Weblink

Blgels betragt dann 800 mm. Die Breite ist optional wahlbar.
Die Fahrradstander sind aus gebogenem Stahlrohr mit einem
Durchmesser von @ 42,4mm oder aus Edelstahlrohr mit einem
Durchmesser von@ 42,4mm.

Die bendtigte Flache je Rad betragt 0,99-1,10 m2. Es wird mit einer
Lénge von 2,20 m gerechnet und einem Abstand von 1m zwischen den
Bugeln. Bei einer Reihenaufstellung wird ein Blgelabstand von ca. 700
mm empfohlen.

+ ein- oder zweiseitige Radeinstellung

+ stabil

- standfest

+ sicher gegen Vandalismus

+ zum Anschrauben / Aufmdébeln oder zum Einbetonieren

+ zur Anbindung auf Schienensystem geeignet, beliebig erweiterbar

+ diebstahlsichere Abstellung der Fahrrader durch mdgliche
Befestigung des Rahmens

« Kein Wetterschutz
« Hoéherer Preis als Vorderradhalter

Zum Einbetonieren (Breite: 1m):
Feuerverzinkt: 35€

Feuerverzinkt und pulverbeschichtet: 60€
Edelstahl: 60€

Zum Anschrauben (Breite: 1m):
Feuerverzinkt: 45€

Feuerverzinkt und pulverbeschichtet: 70€
Edelstahl: 80€

(Nettopreise)

Far 100 neue Fahrradparkplatze bendtigt man 50 Kreuzberger Biigel.

Bei einer Flache von 1 m2 pro Fahrrad wird eine Flache von 100 m2
bendtigt.

Kostenpunkt: feuerverzinkt & pulverbeschichtet, zum Einbetonieren
60€ pro Kreuzberger Biigel.

Gesamtkosten:

Materialkosten : Kreuzberger Biigel: 60€ * 50 = 300 €
Montage Kosten exklusive
Gut und schnell umsetzbar

Hersteller: Hersteller:
http://www.abex-berlin.de

Leitfaden des Senats: http://www.stadtentwicklung.berlin.de/verkehr/
politik planung/rad/parken/download/leitfaden fahrradparken.pdf
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2. Alternative: Sicher und Komfortabel: Kreuzberger Bugel
mit Diebstahl- und Wetterschutz

Abb. 6

Abb. 7

Art Anlehnbugel mit Erweiterung
Wetterschutz: Uberdachung
Diebstahlschutz : KameraUberwachung

Hersteller Beispielsweise:
Kreuzberger Bugel: siehe oben

Uberdachung:
Modell: Uberdachungssystem -Aphrodite-, doppelseitig

Stein HGS GmbH
Hainholzweg 135a
D-21077 Hamburg

Telefon: +49 (0) 40 /702 918 - 0
Telefax: +49 (0) 40 /702 918 - 28
E-Mail: info@stein-hgs.de

Kamerasystem:

ALONMA® GmbH
Anemonenweg 18
D-33335 Giltersloh
eMail: info@alonma.de
Telefon: 05241-9941555
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Eigenschaften Kreuzberger Blgel: siehe oben
Uberdachung:

far bis zu ca. 8 Fahrrader ( 4 Kreuzberger Blgel) geeignet
Grundkonstruktion aus Stahl, feuerverzinkt
Dacheindeckung aus Trapezblech, verzinkt

pruffahige Statik far 0,75 kN/m?

Entwésserung: frei abtropfend

Montage: zum Einbetonieren

Anlieferung: zerlegt

Kamerasystem:

Uberwachungskamera Set mit Fernzugriff per PC, Android, iOS
Stromversorgung der Netzwerkkameras direkt per NVR via Ethernet-
Kabel

Kein Router notwendig, Funktion véllig unabh&ngig von bestehenden
Netzwerken

4 Kanéle konnen gleichzeitig angesehen und aufgezeichnet werden
Aufzeichnung auf Festplatte mit Endlosaufzeichnung (1 x SATA, max. 4
TB), Datensicherung via USB und LAN

Videoauflésung: 1280 x 720 Pixel

Nachtsichtreichweite bis zu 25 Meter

Bei Bewegungserkennung Videoaufnahme

Funktionalitét Die Kreuzberger Bugel werden wie vorher beschrieben gehandhabt.
Zusétzlich erméglicht die Uberdachung ein wettergeschiitztes
AnschlieBen des Fahrrads und bietet dem Rad Schutz vor Rost und
VerschleiB.
Die Kamerauberwachung ist effektiv und effizient und schreckt Diebe
ab.

GroBe (benétigter Platz) Uberdachung:
Fir ein Uberdachungs-Modul (3 Kreuzberger Biigel) wird ein Platz von
den MaBen 3080 mm x2500 mm bendtigt.
Der Abstand zwischen den Pfeilern betragt bei diesem Modell 3080 mm
mit einer Dachhdhe von 2192 mm.
Die Pfeiler werden in einer Tiefe von 800 mm einbetoniert.
Diese Uberdachungsmodule kénnen beliebig erweitert werden.
AchsmaB/Innenmaf3: 3080 / 3000 mm

Vorteile Uberdachung:
Wetterschutz des Rads vor Rost und VerschleiB
Angenehmes Be- und Entladen des Fahrrads
Angenehmes AnschlieBen des Fahrrads

Kamerasystem:
Diebstahlschutz
Abschreckung
Téteridentifizierung
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Nachteile

Kosten

Umsetzbarkeit

Weblink

Uberdachung:

Hoher Preis fur Montage

Wartungsbediirftig, verantwortliche Personen gebraucht
Baugenehmigung eventuell erforderlich

Kamerasystem:
Datenschutzprobleme
Hoher Preis
Installation aufwendig

Uberdachung:
Uberdachungssystem -Aphrodite-, doppelseitig

Grundfeld (4 KB) : 999,-
Anbaufeld (4 KB) : 826,-

12 Uberdachungseinheiten ergeben eine Flache fiir 48 Kreuzberger
Blgel , also 96 zusatzliche Stellplatze.

999,- + 11* 826,- = 10.085 EUR

Fur die Uberdachungsanlage Aphrodite benétigt man fiir die Anlage
10.085 ,- plus Montage.

Kamerasystem:
Modell: 2723

389,00 EUR
incl. 19% MwSt.
zzgl. Versandkosten

Fir das Kamerasystem 2723 von Amonga GmbH benétigt man 389 ,-
plus Montage und Versand.

Kann durch eventuelle Baugenehmigungen verzdgert werden; kann
durch Datenschutzprobleme verzégert werden.

Kreuzberger Blgel: siehe oben

Uberdachung: https://www.absperrtechnik24.de/Ueberdachungssystem
+Aphrodite+doppelseitig,w1465384505-29173.htm
https://www.absperrtechnik24.de/shop/artikelproduktblatt/11163.pdf

Kamerasystem:
http://www.alarm.de/bedienungsanleitungen/
videoueberwachungsset-2723.pdf

http://www.shop-alarm.de/4-Kanal-
Netzwerkrekorder_mit 4 HD Outdoor-IP-Kameras POE-

faehig_direkter Anschluss_der Netzwerkkameras_am_NVR_Stromver
sorgung_per_Ethernet.html
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3. Alternative: Innovativ und Modern: Orion
Doppelstockparker

Abb. 8

Art Doppelstockparker

Hersteller ORION Stadtmdéblierung GmbH
Andreas-Schubert-StraBe 11
01844 Neustadt in Sachsen
Telefon: 03596-5856-0
Fax: 03596-5856-54
> info@orion-stadtmoeblierung.de
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Eigenschaften

Funktionalitat

Platzbedarf

Rader werden héhenversetzt in diesem doppelseitigen Fahrradstander
zueinander geparkt (Hoch-/Tiefeinstellung), um zu vermeiden, daB sich
die Lenker berthren. Standardabstand: 400 mm.

Statik
Die stabile Konstruktion des Fahrradstanders Typ Doppelstockparker
erlaubt im Standard Stitzenabstande bis zu 4,00 m.

Sicherheit

Durch Anlehnbligel wird sowohl die Diebstahl - als auch die
Standsicherheit des Rades im Fahrradstander Typ Dopplstockparker
optimiert und zudem durch aufgebrachte Gleitschutzfolie gegen
Verkratzen geschitzt. Durch Schienengeometrie wird das Rad beim
Einschieben in den Fahrradstander gefinhrt.

Geringer Kraftaufwand

Dem Hebelgesetz sei Dank ist beim Dopplstockparker das Anheben der
ausgezogenen und mit einem Rad beladenen Schiene leicht
auszufahren.

Komfort

Die Schiene fur Einstellung in der oberen Ebene 148t sich beim
Fahrradstander Typ Dopplstockparker ber leicht gleitendes, 5-Rollen-
System herausziehen und absenken. Sie rastet in der ,,Parkposition” ein

Modularitat
Konstruktion des Typ Dopplstockparker besteht aus Serienbauteilen, die
sich beliebig erweitern 1aBt.

Ruckrollsicherung

Durch Aussparung in der Einstellschiene sowie vorgelagertem
Bremsklotz wird dem Bewegungsdrang des Rades in diesem
Dopplstockparker entgegengewirkt.

Bodenabstand

Durch den teleskopartig konstruierten Ausziehgriff, 14Bt sich der Abstand
zwischen Boden und der Einstellschiene beim Fahrradstander Typ
Dopplstockparker auf 40 cm minimieren! Héher muB3 das Rad nicht
angehoben werden! AuBerdem wird die Hebelwirkung (s. oben
»aeringer Kraftaufwand®) verbessert.

(Produktinformationen Orion: http://www.orion-bausysteme.de/de/
fahrradstaender-platzsparend/doppelstockparker)

Obere Einstellschiene nach hinten ziehen

Absenken

Vorderrrad anheben und in die Einstellschiene hineinstellen

Rad am Rahmen anheben und in der Einstellschiene nach vorne
schieben bis das Vorderras im vorderen Sicherungsbuigel Halt
gegen seitliches Wegkippen findet und das Hinterrad gleichzeitig
durch die eingebaute Ruckrollsicherung arretiert wird.

5. Einstellschiene anheben und ohne groBen Kraftaufwand
(Hebelgesetz) tiber die leicht gleitenden Rollen nach vorne in die
Park-Position schieben.

pPOM
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GroBe (bendtigter Platz) Bei einem MaB von 2500mm kénnen 10 Radeinheiten (einseitig)
geparkt werden.
Im Vergleich dazu kénnen bei einem lichten MaB von 7500 mm 32
Radeinheiten geparkt werden. Der Achsenabstand der Stellplatze
betragt 400 mm oder mehr.
Der maximale Stltzenabstand betradgt 4000mm. Optional auch mit
Anlehnbligel, Focussiereelement und Gerauschdammung verflgbar.

Vorteile + Platz wird effizient genutzt (32 Parkplatze auf 7.5m)

+ Innovativ

+ Wetterschutz

+ Diebstahlschutz

+ Deutsche Qualitat

+ Fdrderung der regionalen Wirtschaft (Sachsen)

+ Konstruktion des Fahrradstanders Typ Dopplstockparker besteht aus
Serienbauteilen, die sich beliebig erweitern 148t

Nachteile + Preis
« Genehmigungen, da richtige Stahlkonstruktion
+ Imposante Anlage, architektonisch eventuell nicht passend
« Evtl. zu groB fur den Vorplatz

Kosten Kdnnen Uber die Website angefordert werden.
1 Set besteht aus 2 Radeinheiten ( oben und unten)

Umsetzbarkeit Im Prinzip gut umsetzbar, bedarf aber ausfihrliche Planung und Budget,
Genehmigungen und Brandschutzverordnungen miissen beachtet
werden

Weblink Website:
http://www.orion-bausysteme.de/de/fahrradstaender-platzsparend/
doppelstockparker

Katalog: http://www.orion-bausysteme.de/sites/default/files/downloads/
doppelstockparker aus orion-handbuch 2015.pdf
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4.4 Fazit zum Modellprojekt

Jede dieser drei Alternativen fir ein Modellprojekt an der TU Berlin bietet sowohl

Vorteile als auch Nachteile:

Die Erweiterung mit Kreuzberger Bigeln ist wohl kurzfristig die beste Lésung, da sie
sehr preizeffizient und schnell umsetzbar ist. Allerdings ist diese Alternative nicht fur

die Gestaltung eines beeindruckenden Modellprojekts geeignet, da es zu simpel ist.

Die Diebstahl- und Wetterschutz-Lésung wird Studenten und Mitarbeiter mit einer
hohen Wahrscheinlichkeit am meisten befriedigen, da vor allem Diebstahl ein
aktuelles Problem an &ffentlichen Platzen Berlins ist. Jedoch muss bei dieser
Alternative eine gréBere Summe Geld investiert werden. AuBerdem muss eine
Verantwortungsperson definiert werden, die sowohl die Uberdachungen wartet und

reinigt, als auch die Pflege des Kamerasystems Ubernimmt.

Die dritte Alternative ist sehr modern und entspricht dem platzsparenden Konzept
einer urbanen, innovativen Stadt wie Berlin. Der Doppelstocker nutzt effektiv seinen
Platz aus und bietet alle Vorteile einer Fahrradparkmoglichkeit. Allerdings wird mit
dieser Alternative auch ein gréBerer Bauaufwand verbunden, der deutlich teurer ist

als die anderen beiden Alternativen.

Far eine erfolgreiche Umsetzung eines Modellprojekts sollte also sowohl ein
kurzfristiger als auch ein langfristiger Plan entworfen werden. Kurzfristig empfiehlt
sich die Aufstellung von weiteren Kreuzberger Blgeln auf Schienen, die die
vorhandenen Parkplatze entlastet und mobil sind. So kann man diese auch in
Zukunft gezielt an Brennpunkten auf dem Campus der TU aufstellen. Langfristig
sollte jedoch auf Alternative 2 oder 3 zurlickgegriffen werden, um die Parkplatze
effizient zu erweitern und die Studenten und Mitarbeiter der TU Berlin

aufzumuntern, sich mit dem Fahrrad fortzubewegen.

82



5. Quellen

ABEX Stahlbau- Rohrbiegen Gmbh (2016): Angebote Kreuzberger Bigel. URL: http://
www.abex-berlin.de ( Abgerufen am: 15.05.2016)

ADFC e.V. (2011): Empfehlenswerte Fahrrad-Abstellanlagen
ADFC e.V. (2010): Hinweise zur Planung von Fahrrad-Abstellanlagen
ADFC e.V. (2010): Fahrradparken im &ffentlichen Raum

ALONMA GmbH (2016): Videouberwachungsset. URL: http://www.alarm.de/
bedienungsanleitungen/videoueberwachungsset-2723.pdf (Abgerufen am: 12.06.2016)

ALONMA GmbH (2016): VideolUberwachungsset. URL: http://www.shop-alarm.de/4-Kanal-
Netzwerkrekorder_mit_4_HD_Outdoor-IP-Kameras_POE-

faehig_direkter_Anschluss_der_Netzwerkkameras_am_NVR_Stromversorgung_per_Etherne
t.html (Abgerufen am: 12.06.2016)

Orion GmbH (2016): Doppelstockparker. URL: http://www.orion-bausysteme.de/de/
fahrradstaender-platzsparend/doppelstockparker (Abgerufen am: 01.06.2016)

Orion GmbH (2016): Doppelstockparker. URL: http://www.orion-bausysteme.de/sites/
default/files/downloads/doppelstockparker_aus_orion-handbuch_2015.pdf ( Abgerufen
am: 01.06.2016)

Senatsverwaltung flr Stadtentwicklung und Umwelt (2014): Parkraumbewirtschaftung.

URL: http://www.stadtentwicklung.berlin.de/verkehr/politik_planung/strassen_kfz/parkraum
(Abgerufen am: 24.05.2016)

Senatsverwaltung flr Stadtentwicklung und Umwelt (2008): Leitfaden Fahrradparken. URL.:
http://www.stadtentwicklung.berlin.de/verkehr/politik_planung/rad/parken/download/
leitfaden_fahrradparken.pdf (Abgerufen am: 04.05.2016)

Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und Umwelt (2012): Radverkehrsstrategie

Stein HGS GmbH(2016): Uberdachungssysteme. URL: https://www.absperrtechnik24.de/
Ueberdachungssystem+Aphrodite+doppelseitig,w1465384505-29173.html

Stein HGS GmbH(2016): Uberdachungssysteme. URL: https://www.absperrtechnik24.de/
shop/artikelproduktblatt/11163.pdf

TU Berlin (2016): Zahlen und Fakten. URL: http://www.tu-berlin.de/menue/
ueber_die_tu_berlin/zahlen_fakten (Abgerufen am: 30.05.2016)

TU Berlin (2015): P USch Fahrradparkplatz

TU Berlin (2016a): P USch Fahrradparkplatz 02

TU Berlin (2016b): P USch Fahrradparkplatz 03 - Weitere Standorte
TU Berlin(2016): Umweltziele Punkt 4. URL:

TU Berlin (2016): Zahlen und Fakten. URL: http://www.tu-berlin.de/menue/
ueber_die_tu_berlin/zahlen_fakten (Abgerufen am: 30.05.2016)

83


http://www.tu-berlin.de/menue/ueber_die_tu_berlin/zahlen_fakten
http://www.tu-berlin.de/menue/ueber_die_tu_berlin/zahlen_fakten

6. Abbildungsverzeichnis

Titelbild: TU Berlin, Anna Hinz

Abb. 1: Kreuzberger Blgel
http://johanneshampel.online.de/wp-content/uploads/2011/02/22012011293.jpg
Abb. 2: Vorderradhalter
http://www.wolkdirekt.com/images/600/901261_Y_01/fahrradstaender-wsm.jpg
Abb. 3: Fahrrdder sparen Platz
https://www.fairkehr-magazin.de/2_2015_infografik_fahrrad.html

Abb. 4: Campusplan TU Berlin
http://www.chemie.tu-berlin.de/fileadmin/i10/Grafiken/campusplan_TU.jpg

Abb. 5: Anna Hinz

Abb. 6: https://www.absperrtechnik24.de/Ueberdachungssystem+Aphrodite
+doppelseitig,w1465384505-29173.htm

Abb. 7: http://www.shop-alarm.de/4-Kanal-Netzwerkrekorder_mit_4_HD_QOutdoor-
IP-Kameras_POE-
faehig_direkter_Anschluss_der_Netzwerkkameras_am_NVR_Stromversorgung_per._
Ethernet.html

Abb. 8: http://www.orion-bausysteme.de/de/fahrradstaender-platzsparend/
doppelstockparker

Karten: Openstreetmap
Icons: The Noun Project

Bilder zu den Standorten: Anna Hinz, Tim Oliver Kray, Amanda Maiwald, Antonia
Schein

84


http://johanneshampel.online.de/wp-content/uploads/2011/02/22012011293.jpg
http://www.wolkdirekt.com/images/600/901261_Y_01/fahrradstaender-wsm.jpg
https://www.fairkehr-magazin.de/2_2015_infografik_fahrrad.html
http://www.chemie.tu-berlin.de/fileadmin/i10/Grafiken/campusplan_TU.jpg

