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Von SyBILLE NITSCHE

Der Bus fihrt an die Haltestelle heran,
die Tiiren 6ffnen sich, die Fahrgéste 16-
sen ihr Ticket. Wihrenddessen ladt der
Bus - von den Passagieren unbemerkt -
Strom zur Weiterfahrt. Keine Ladesiule,
kein Kabel, kein Stecker weit und breit.
Noch ist es eine Vision, aber die beriih-
rungslose induktive Ladetechnik kénnte
die Elektromobilitit entscheidend nach
vorn bringen.

Als vor zwei Jahren die TU Berlin und
die BVG erste Ge$priiche fithrten {iber
die Elektrifizierung des Berliner Busnet-
zes, diskutierten sie verschiedenste Me-
thoden: Ubernachtladung im Betriebs-
hof, Batterie-Wechselsysteme, Ladung
auf der Strecke. Lediglich Oberleitungen

Laden wie von Gelsterhand. Der E-Bus fiillt

Mil hnelle kabello

Abb.: Bombardier

seine Batterie in
per Induktionstechnik.

wurden sofort ausgeschlossen, da sie un-
ter stidtebaulicher Sicht als stérend emp-
funden werden. Dietmar Géhlich und
seine Mitarbeiter an der TU Berlin began-
nen daraufhin zu rechnen, zu priifen und
zu analysieren. Ein Batterie-elektrisches
Fahrzeug ausschlieflich mit Aufladung
iiber Nacht zum Beispiel wurde bald ver-
worfen. Selbst mit moderner Lithium-Io-
nen-Technik hiitte es der Akku auf fiinf
Tonnen Gewicht gebracht, um den Bus
zuverlissig einen Tag lang durch den Ber-
liner Verkehr zu bringen.

Nachdem die TU-Wissenschaftler die
wesentlichen technischen und wirtschaft-
lichen Daten einbezogen hatten, kamen
sie zu dem Ergebnis: Die induktive La-
dung auf der Strecke hat das grofite Poten-
zial, den &ffentlichen Personennahver-
kehr von fossilen Brennstoffen auf elektri-
sche Energie umzustellen.

Mit der induktiven Ladetechnik ,Pri-
move* von Bombardier sollen nun die
Busse einer Berliner Buslinie ausgestattet
und ab 2014 in eine Testphase geschickt
werden. ,Die Technologien fiir einen Ver-
kehr ohne CO.-Emissionen sind vorhan-
den, nun miissen sie zeigen, ob sie im All-
tag bestehen kénnen", sagt Gohlich. Der
TU-Professor leitet das Fachgebiet Me-
thoden der Produktentwicklung und Me-
chatronik und koordiniert an der Univer-
sitiit das Forschungsnetzwerk Elektromo-
bilitiit mit 21 Fachgebieten.

Die Machbarkeitsstudie der TU Berlin
ist Teil des Vorhabens, in dem die Berli-
ner Verkehrsbetriebe, der Bushersteller
Solaris, Bombardier Transportation und
das Unternehmen Vossloh-Kiepe, verant-
wortlich fiir den elektrischen Antrieb
und das Energiemanagement, erstmals in
Deutschland eine komplette Flotte einer
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Elektrisch
urch die Stadt

_ Berlin soll E-Busse mit
induktiver Ladetechnik bekommen.
Sie erhalten ihren Strom kabellos
— wie eine elektrische Zahnburste

i

Lautlos durch die City flitzen. Noch fahren ausschlielich Diesel-betriebene Busse durch Berlin. 2014 soll eine Linie komplett auf
den Elektrobetrieb umgestellt werden. Welche genau, das steht noch nicht fest.

Buslinie elektrifizieren und im Alltagsbe-
trieb testen wollen. Untersucht werden
soll, wie Elektromobilitit in den Gffentli-
chen Personennahverkehr einer Grof-
stadt integriert beziehungsweise wie der
Nahverkehr vollstiindig auf Elektromobi-
litdt umgestellt werden kann.

Das Projekt gehért zum Programm ,In-
ternationales Schaufenster der Elektro-
mobilitit Berlin-Brandenburg®, das von
der Bundesregierung gefordert wird. Die
Forschungen der TU Berlin werden inner-
halb des E-Bus-Berlin-Vorhabens mit
500000 Euro finanziert.

Foto: TU Presse/Dahl

owDie induktive Ladetechnik funktio-
niert wie das Aufladen einer elektrischen
Zahnbiirste, also kabellos”, sagt Gahlich.
oIn die Fahrbahn ist eine Ladeplatte einge-
lassen, die Primérspule. Am Fahrzeugbo-
den befindet sich der Stromempfinger
mit der Sekundirspule. Der elektrische

Strom in der Primiirspule erzeugt ein
magnetisches Feld, das von der Sekundiir-
spule wieder in elektrischen Strom umge-
wandelt wird und die Batterie lidt." Vier
bis sieben Minuten wird das berithrungs-
lose , Betanken" dauern. Gesundheitliche
Gefahren gingen von den elektromagneti-
schen Feldern nicht aus, da sie nur unter-
halb des Fahrzeugbodens in einem engen
Luftspalt erzeugt wiirden, sagt Gohlich.
Dies sei durch Tests bei Bombardier in
Mannheim nachgewiesen worden. An
den jeweiligen Endpunkten der ausge-
wiihlten Linie werden sich unter ande-
rem die Schnell-Ladestationen befinden.
Sozusagen en passant, im Vorbeifahren,
hat der Bus wieder ,Saft".

Das kabellose Laden lost das Problem
der beschriinkten Speicherkapazitit der
Batterien. Allerdings sind laut Géhlich
Akkus erforderlich, die geniigend robust
sind und 20 bis 30 Ladevorgiinge pro Tag
aushalten. ,Batteriegrofe und Systemaus-
legung miissen sorgfiltig an das Strecken-
profil angepasst werden®, sagt er. Auch
Heizung, Klimatisierung und alle Neben-
verbraucher miissten im Energiemanage-
ment beriicksichtigt werden. Wihrend
der Testphase werden die TU-Wissen-
schaftler alle wichtigen Betriebsdaten
zur Batterienutzung, zum Energiever-
brauch und zur Kostenbilanz sammeln
und aufbereiten.

Die Machbarkeitsstudie beziffert die
jahrliche COEinsparung auf 660 Tonnen
gegeniiber den Dieselbussen. ,,Die Probe-
phase wird zeigen, wie die Umweltbilanz
tatsdchlich ausfallen wird®, sagt Géhlich.
wLetztlich kann man nur von CO-Einspa-
rungen reden, wenn der Strom regenera-
tiv erzeugt wird, Fiir den E-Bus wird die
BVG daher ausschlieflich Okostrom ein-
setzen.” Vorteile sieht er auch in der Ver-
meidung von Feinstaub und Lirm.

‘Weitere Fragen, die keine theoretische
Studie zuverlissig beantworten kann, son-
dern nur der Praxistest, sind die Alltags-
tauglichkeit der Busse im stauanfilligen
Stadtverkehr oder bei extremen Tempera-

turen. Schliefflich
werde das Konsor-

In Zukunft tium beweisen miis-
r sen, dass E-Busse im
konnte die Nahverkehr sowohl
unter technischen

Technik auch als auch wirtschaftli-
Taxis und chen Gesichtspunk-
ten in grofiem Mafi-

Lieferwagen stab in Ballungsge-
bieten  einsetzbar

antreiben

_ sind. Erste Analysen
zeigen, dass dies in
fiinf bis zehn Jahren méglich sein kiinnte.
Am Ende, davon ist Gohlich iiberzeugt,
wird die Marktreife stehen.

Dabei ist die Elektrifizierung des Bus-
verkehrs nur ein Teil im grofien Puzzle
Elektromobilitit. Mit der induktiven La-
detechnik sollen auch andere Verkehrs-
mittel elektrifiziert werden: Taxis, Liefer-
fahrzeuge, der Fuhrpark der Berliner
Stadtreinigung. Selbst die Strafenbahn
konnte dann auf die Oberleitungen ver-
zichten.

— Dietmar Géhlich wird zur Langen
Nacht der Wissenschaften einen Vortrag
halten: ,, Was kidnnen Stadtbusse von Zahn-
biirsten lernen? 8. Juni, Haus der Ideen,
Strafle des I7. Juni 135, Audimax, ab 22 Uhr.

Chemische
Energiespeicher
von morgen

Wissenschaftler der TU Berlin arbeiten
an zwei neuartigen chemischen Energie-
speichern fiir Elektrofahrzeuge. Am Fach-
gebiet Technische Elektrochemie for-
schen sie unter Leitung von Professor Pe-
ter Strasser an Alkoholbrennstoffzellen,
um die Reichweite der Batterien zu erwei-
tern, sowie an der Magnesiumionenbatte-
rie. Beide Technologien konnten den
heute iiblichen chemischen Speichern
iiberlegen sein. Zusammen mit Kollegen
der TU Miinchen, der Tsinghua Universi-
tit in Péking und der Tongji Universitit
in Schanghai wollen sie neuartige Kataly-
satormaterialien entwickeln, die die Leis-
tungsdichte der Alkoholbrennstoffzelle
um ein Vielfaches erhéhen und damit die
Grifbe des Alkoholtanks minimieren.

Bei dem zweiten Vorhaben soll das Ele-

ment Lithium durch Magnesium in den
Antriebssystemen der Elektrofahrzeuge
ersetzt den, weil Magnesium ig

entflammbar und explosiv ist. Die Pro-
jekte sind Teil des ,, TU9 Sino German
Forschungsnetzwerkes Elektromobilitat"
des TU9-Verbundes und chinesischer Eli-
teuniversititen. Gefordert wird es vom
Bundesministerium fiir Bildung und For-
schung. sys
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Intelligente Energie tur den Kiez

Auf dem TU-Forschungscampus am Gasometer wird ein autarkes, klimaschonendes Netz aufgebaut

wDieser interaktive Tisch hat groffen Zu-
lauf. Besucher aus der ganzen Welt wol-
len sehen, wie das Smart Grid funktio-
niert", sagt Dagmar Simon. Die zweite
Geschiiftsfiihrerin der ,, TU-Campus Eu-
ref gGmbH" driickt auf den Touchscreen.
Vierecke, Dreiecke oder Kreise mit Sym-
bolen von Sonne, Wind, Auto oder Haus
werden sichtbar. Punkte und farbige Li-
nien tauchen auf und verschwinden. Das
Spiel demonstriert intelligente Strom-
netze, die so geregelt werden, dass Ange-
bot und Nachfrage ausgeglichen sind.

Natiirlich geht es um klimafreundlich
erzeugten Strom. Schliefilich befindet
sich die Simulation im Innovationszen-
trum fiir Mobilitiit und gesellschaftlichen
‘Wandel (InnoZ), auf dem Euref (Europii-
sches Energie Forum)-Gelinde in Ber-
lin-Schéneberg. Hier dreht sich alles um
die Wende hin zu erneuerbaren Energie-
quellen. Aber auch darum, wie Vertrauen
und gesellschaftliche Akzeptanz erreicht
werden kbnnen.

Soist auf der ehemaligen Brache in den
letzten Jahren eine muntere Szene ent-
standen mit einem attraktiven Mix an Ge-
werbe, Seminarriumen, Forschungsstit-
ten und Gastronomie. Im sanierten Was-
serturm bietet die ,TU Campus Euref
gGmbH" seit dem Wintersemester das
Masterprogramm ,Stadt und Energie”
an. Darin fliefen stindig neue wissen-

schaftliche Erkenntnisse ein. Gleich dane-
ben befindet sich auch der ,Euref-For-
schungscampus  Mobility2Grid“. Er
wurde als einer von zehn bundesweiten
Preistriigern beim Wettbewerb For-
schungscampus: Gffentlich-private Part-
nerschaft fiir Innovationen” des Bundes-
forschungsministeriums ausgewihlt. Da-
fiir stehen 3,6 Millionen Euro fiir die Er-
forschung von nachhaltiger Energie- und
Mobilititsentwicklung bereit.

In dem Projekt sollen Elektromobilitiit
praxisnah erforscht und energietechni-

sche Ansiitze mit urbanen Konzepten ge-
koppelt werden. ,In einzigartiger Weise
verbindet der Forschungscampus die
Themen Elektromobilitéit, Energie in der
Stadtund intelligente Netze®, sagt Profes-
sor Frank Behrendt, Geschiiftsfiihrer des
TU Campus Euref gGmbH und Leiter des
Innovationszentrums Energie an der TU.

Im Zentrum steht das Forschungslabor
+Micro Smart Grid". Das Euref-Gelinde
bildet eine urbane Einheit, einen energe-
tisch alternativen Kiez, der als Praxistest
fiir die Energie- und Verkehrswende die-

Strom flir morgen. In
Berlin-Schéneberg ent-
steht ein energetischer
Modellkiez, der sich
mit Okostrom versor-
gen soll. Eine intelli-
gente Schaltung des
Netzes soll Angebot
und Nachfrage austa-
rieren.  Foto: Kai Abresch

nen soll. Flexible Solaranlagen, kleine, ge-
riuscharme Windrider, schnell ladende
Elektrotankstellen, Blockheizkraftwerke
oder leistungsfihige Batterien sind Bau-
steine eines Netzes, das autark funktionie-
ren soll. Solche Stromnetze kinnen dazu
beitragen, Energie zu sparen und das
Klima zu schonen, etwa indem Angebot
und Nachfrage austariert werden.

Die im Schineberger Modellkiez ge-
wonnenen Ergebnisse sollen spiiter auf
griftere Regionen iibertragen werden.
Dazu arbeiten auf dem Forschungscam-
pus Wissenschaft und Wirtschaft zusam-
men. Akademischer Hauptakteur ist die
TU Berlin. Dazu gehort unter anderen
das Fachgebiet ,Sense“ (Sustainable
Electric Networks and Sources of
Energy), das sich mit der nachhaltigen
Energieversorgung beschiftigt und von
Professor Kai Strunz geleitet wird.

Die Idee ist, Elektroautos als Puffer zu
verwenden, um die jeweilige Nachfrage
ans wetterbedingt schwankende Angebot
von Wind- und Sonnenstrom anzupas-
sen. In Zeiten mit geringer regenerativer
Einspeisung geben sie einen Teil der Bat-
terieladung ab, um in Phasen mit viel
Wind oder Sonnenschein wieder aufgela-
den zu werden. Auf dem InnoZ-Touch-
screen ldsst sich heute schon nachvollzie-
hen, wie das im Micro Smart Grid einmal
funktionieren kénnte. PauL JanosITZ

Elektromobilitit
im Fokus
der Forschung

Von JORG STEINBACH

Elektromobilitit ist in aller Munde - auf
Kongressen, Messen oder Parteitagen.
Mit ihr sollen wir in ein neues Zeitalter
der Mobilitét starten. Und wie sieht es
auf den Strafben aus? Berlin ist Vorreite-
rin und steht mit den meisten Fahrzeu-
gen, Projekten und dem groften Netz fiir
die offentliche Ladeinfrastruktur an der
Spitze der deutschen Stidte. Ziel ist es,
Leitmetropole der Elektromobilitiit in Eu-
ropa zu werden. Bis dahin miissen wir
aber noch einige Kilometer zuriicklegen
und nicht alle Visionen werden Realitit.

Welchen Beitrag kann die Wissen-
schaft im Spannungsfeld von sich veriin-
dernden Mobilititsbediirfnissen, Klima-
wandel, politischen Zielen und wirt-
schaftlicher Machbar-
keit leisten? Allein 21
Fachgebiete der TU Ber-
lin bringen ihre Exper-
tise ein. Unsere Forsche-
rinnen und Forscher be-
f trachten die gesamte
= Wertschdpfungskette
t der Elektromobilitdt.

Mit dieser wissenschaft-

lichen Breite gehiren
wir zu den fithrenden Universitiiten im
Land. Unsere Forschungen reichen von
der Speichertechnologie iiber den Elek-
troantrieb und die Fahrzeugsicherheit bis
zur Gestaltung der Stadt und des Ver-
kehrs von morgen.

Dabei stellen wir uns nicht nur die
Frage, wie mdglichst viele Elektroautos
auf die Strafle kommen. Unsere Aufgabe
ist es, unterschiedliche Konzepte weiter
zu denken, sie zukunftsfihig und nachhal-
tig zu gestalten. Wir stellen den Fokus
scharf und priifen Alternativen - nicht
nur fiir den Antrieb. Auch in der Politik-
beratung sind wir titig, auf Bundes- wie
auf Landesebene. Wir erfragen die Mobi-
litdtsbediirfnisse, wir wollen den Wirt-
schaftsverkehr integrieren, den Lieferver-
kehr elektromobilisieren, den offentli-
chen Nahverkehr umriisten, das Park-
raumproblem lésen und neue I'T-Techno-
logien integrieren.

Unsere Partner dafiir sitzen auch im
Ausland. Unter Federfithrung der Allianz
der neun fithrenden Technischen Univer-
sitiiten in Deutschland (TU9), zu der
auch die TU Berlin gehort, wurde mit
wichtigen chinesischen Universititen ein
neues Forschungsnetzwerk konzipiert.
Die Zusammenarbeit der Natur- und Inge-
nieurwissenschafte n und die v i-
sche Erforschung der Elektromobilitit
sollen so vorangebracht werden.

Das erdffnet uns nicht nur neue Blick-
winkel und neue Versuchsfelder, sondern
gibt unseren Studierenden die Moglich-
keit, neben den Grenzen ihres Faches
auch kulturelle Grenzen zu iiberschrei-
ten. Beinhaltet doch das millionen-
schwere Programm einen intensiven Per-
sonenaustausch zwischen beiden Lin-
dern. Denn neben all den Innovationen
steht oder fillt das Projekt Elektromobili-
tiit mit den Menschen, die es entwickeln.
Gerade deshalb ist die TU Berlin eine der
wichtigsten Partnerinnen.

Steinbach

— Der Autor ist Prédsident der TU Berlin.

KLIMAFREUNDLICH . B2
In Zukunft sollen vor allem Elektro-
fahrzeuge auf den Straflen surren.
Doch.es gibt noch allerhand Probleme

zu losen.

RISKANT ; oy T )
Paolitiker sind iiberdurchschnittlich risi-
kofreudig. Gerd G. Wagner findet,
dass das von Vorteil ist.

VERBORGEN - U -
In Internetforen und sozialen Netzwer-
ken tauschen sich Menschen ehrlich
iiber neue Produkte aus. Forscher hel-
fen Herstellern, an diese Informatio-
nen heranzukommen.

Wilrdiges Gedenken oder Rummel-
platz-Atmosphire? Der Checkpoint
Charlie braucht endlich ein Konzept.
UNERSETZLICH ; i B
Ohne die vielen engagierten Helfer
wiirde die Lange Nacht der Wissen-
schaften nicht funktionieren. Wir stel-
len vier von ihnen vor.

ABGEFAHREN LTI T T Py e
Die ,rosa Rohre" auf der Schleusenin-
sel ist ein Wahrzeichen der Pop-Art,
Nun soll die einzigartige Forschungsan-
lage saniert werden.
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ELEKTROMOBILITAT Was geschehen muss, damit sich klimafreundlicher Verkehr durchsetzt

Gleichung mit vielen Unbekannten

Forscher entwickeln ein
Verfahren, um Autos
einer Car-Sharing-Flotte
moglichst
klimafreundlich zu laden

Von KATHARINA JUNG

Die Energiewende soll kommen und mit
ihr gleich noch eine Verkehrswende. Ne-
ben der Stromerzeugung soll auch die
Mobilitit klimafreundlich werden, Das
kann beispielsweise mittels Car-Sharing
gelingen, wobei natiirlich Elektrofahr-
zeuge statt Benzin- oder Diesel-getriebe-
ner Wagen geteilt werden. Allerdings
gibt es gerade an dieser Schnittstelle
noch einige Probleme zu losen. Das ist
die Aufgabe von Forschern auf dem Eu-
ref-Campus in Schéneberg. Dort wird un-
ter anderem das La-
den von Elektroau-
tos einer Car-Sha-
ring-Flotte mit Hilfe
eines intelligenten
Stromnetzes getes-
tet.

Die Steuerung des
wmitdenkenden™
Stromnetzes liegt in
der Hand der For-
scher des DAI-La-
bors der TU Berlin.
»Oberste Maxime fiir das Planungssys-
tem ist es, die Mobilitdt der Car-Sha-
ring-Kunden kurzfristig sicherzustellen”,
sagt Daniel Freund, wissenschaftlicher
Mitarbeiter am DAI-Labor. ,Gleichzeitig
wollen wir auch Moglichkeiten zeigen,
die CO,-Bilanz einer Flotte deutlich zu
verbessern.”

Auf dem Euref-Gelinde wurde dafiir
ein kleines Netzwerk, bestehend aus
Windkraft-, Photovoltaikanlagen, einem
Blockheizkraftwerk und einer stationéren
Batterie als moglichem Zwischenspeicher
cingerichtet. Ziel ist es, moglichst viel des
vor Ort produzierten Stroms, auch vor Ort
zu verbrauchen und ihn nicht in das allge-
meine Netz einzuspeisen.

Die Anforderungen an das Steuerungs-
system sind hoch, es gilt zahlreiche Para-
meter zu beriicksichtigen. Dazu gehéren
die verfiigbare Menge von selbstprodu-
ziertem Strom, die Ladekapazitit der Bat-
terie, kurzfristige Buchungsinderungen
oder die Netzauslastung. Die Herausfor-
derung besteht darin, nicht nur ein oder
zwei, sondern simtliche Bediirfnisse der
Teilnehmer zu harmonisieren - gerade
dann, wenn sich diese widersprechen. So
ist der Flottenbetreiber daran interes-
siert, dass immer geniigend aufgeladene
Autos zur Verfligung stehen und még-
lichst viele Autos auf der Strafie sind, un-
abhiingig von einer Wettervorhersage.
Der Energieversorger michte die Autos
bevorzugt dann laden, wenn viel Sonnen-
und Windstrom anfillt. Der Netzbetrei-
ber wiederum strebt eine mdglichst
gleichmifige Netzauslastung an. Zudem
muss die Ladekapazitit der Autobatte-
rien beriicksichtigt werden und die Tatsa-
che, dass nicht unbeschrénkt viele Autos
gleichzeitig geladen werden konnen.

wDie grifiten Schwierigkeiten machen
uns im Moment die starken kurzfristigen
Schwankungen der selbstproduzierten
Energiemenge”, berichtet Freund. Wih-
rend im Sommer oder Winter - relativ
gleichmifig - viel oder wenig regenera-

Die Nutzer
der Autos
haben andere
Interessen
als die
Netzbetreiber

Clever laden. Bisher erhalten Car-Sharing-Fahrzeuge Strom, sobald das Kabel eil

quem per Smartphone abgerufen werden (Bild unten).

tive Energie zur Verfligung steht, kann
das im Frithling oder Herbst tagesaktuell
extrem schwanken. ,Da stellt sich dann
die Frage, wie engmaschig muss die
Steuerung in dieser Zeit neu justiert wer-
den und unter welchen Bedingungen
rechnet sich eine Neujustierung, da zum
Beispiel die Batterien nicht stindig auf-
und entladen werden sollten”, macht der
Ingenieur deutlich.

Derzeit sammeln und analysieren die
Forscher alle Daten und Erfahrungen aus
dem bestehenden Car-Sharing-System.
Sie simulieren unterschiedliche Steue-
rungsalgorithmen und bewerten sie im
Hinblick aufihren tkologischen und dko-
nomischen Mehrwert. ,Eine automati-
sche Steuerung, die die Verfiigbarkeit der
Autos und die maximale Belastung fiir
das Stromnetz sicherstellt, funktioniert
schon marktnah", sagt Freund. ,Die um-

kt

wird (Bild oben). Wiirde der Ladevorgang
einiger Autos an die Stromproduktion angepasst, wire die Umweltbilanz besser. Die aktuellen Daten des Batteriezustands kdnnten be-

Fatos: Ecopix/TUB/Dahl

fassende Optimierung des intelligenten
Stromnetzes steckt aber noch in den An-
fingen.” Nicht zuletzt deshalb, weil ne-
ben den genannten Parametern auch der
Zufall nicht zu vernachlissigen ist.
Kleine, unerwartete Veriinderungen in ei-
nem Parameter kénnen grofie Auswirkun-
gen auf die ganze Steuerung haben.

In einem zweiten Schritt sollen mit den
gesammelten Erkenntnissen Simulatio-
nen fiir andere Standorte und Systeme fol-
gen.  Fiir ein groferes Netz, etwa ganz
Berlin, kionnen andere Steuerungsalgo-
rithmen sinnvoll sein als fiir einen klei-
nen, isoliert betrachteten Standort wie
den Euref-Campus“, sagt der TU-For-
scher Freund. Auflerdem sollen die Erfah-
rungen helfen, weitere kleine intelligente
Stromnetze zum Beispiel an der TU Ber-
lin aufzubauen oder auch Simulationen
fiir neue Standorte zu erstellen.

E-Mobilitit fangt im Kopf des Nutzers an

Was bewegt die Menschen, auf einen Elektroflitzer umzusteigen — und was nicht

Der Wandel zu mehr Elektromobilitit ist
politisch gewollt. Aber wie kann er gelin-
gen? Miissen dazu endlich komfortable
Elektroflitzer mit grofer Reichweite auf
den Markt kommen oder ist eher eine
Analyse vonniten, welche Wiinsche und
Zwinge die potentiellen Mobilitétsteil-
nehmer {iberhaupt haben? Die Position
von Christine Ahrend ist eindeutig; ,Elek-
tromobilitéit bedeutet viel mehr, als Batte-
rietechnik und Ladezeiten®, sagt die Pro-
fessorin fiir Integrierte Verkehrsplanung
an der TU Berlin. ,Ein Mobilititsange-
bot, das Elektroverkehr beinhaltet, ist
nur sinnvoll, wenn es das Entscheidungs-
verhalten der Nutzer beriicksichtigt.”
Der motorisierte Individualverkehr
wird nur dann zuriickgehen, wenn die
Nutzer freiwillig auf Elektromobilitit um-
steigen. ,Was aber sind die Anforderun-
gen der Nutzer, unter welchen Bedingun-
gen wiiren sie bereit, vertraute Mobilitits-
routinen aufzugeben®, fragt Christine Ah-
rend. Das ist das Thema, das sie und ihr
Team gemeinsam bearbeiten - aus den un-
terschiedlichsten Perspektiven. Welche
Uberlegungen, welche Vorteile, welche
Privilegien oder welche Mobilititsrouti-
nen bewegen Menschen, Elektroautos zu

Um das aufzukliren, betreiben die For-
scher teilstandardisierte Feldstudien, in
denen 80 Menschen genau danach inten-
siv befragt werden: Wie viele und welche
Beweggriinde es {iberhaupt gibt. Aus den

In Bewegung. Jeder Mensch nutzt verschiedene Verkehrsmittel aus verschiedenen Griin-
den. Ohne sie zu kennen, diirfte die ,Mobilitéts-Revolution" schwierig werden.

kete* erstellt, zwischen denen Proban-
den dann in einer weiteren Analyse wih-
len kinnen. .Ein spezielles empirisches
Verfahren ermiglicht es uns schliefflich
auszuwerten, welche Beweggriinde die

Kleine und mittelstindische Firmen
stehen im Fokus einer anderen For-
schungsrichtung. In einem Vorgéngerpro-
jekt haben Ahrend und ihre Kollegen fest-
gestellt, dass diese Unternehmen gerne
Elektrofahrzeuge nutzen wollen, aber die
Umstellung der Wegelogistik zu kompli-
ziert ist. Konkretes Beispiel: Fiir einen
Pflegedienst bedeutet es Aufwand und
Kosten, die Fahrtrouten der Pfleger neu
zu durchdenken, um Ladezeiten einzu-
bauen. ,,Wir analysieren mit unseren Part-
nern gemeinsam die Probleme und erstel-
len zum Beispiel ein Anforderungsprofil
fiir eine geeignete Logistik-Software,
oder demonstrieren auch geeignete multi-
modale Mobilititskonzepte, sagt die
TU-Wissenschaftlerin.

Dienstleister auf das Thema Elektromo-
bilitéit vorzubereiten, ist ein weiterer An-
satz. ,Zusammen mit einer Fahrschule
versuchen wir, Fahrlehrer zu Mobilitits-
lehrern ,umzuschulen, erliutert Ah-
rend. ,,Das heifst, wir machen sie mit der
zukiinftig zu erwartenden Angebotspa-
lette der Elektromobilitit, vom OPNV
iiber Pedelecs bis zum Car-Sharing, ver-
traut. Ziel ist es, dieses Wissen dann an
die Fahrschiiler weiterzugeben.”

Rot bedeutet volltanken

Eine ,,Ampel“ soll helfen, Elektroautos optimal
mit Strom aus erneuerbaren Energien zu laden

Den Autofahrer der Zukunft erwartet ein
lustiges Farbenspiel. Thm leuchten nicht
nur an der Ampel, sondern auch auf dem
Parkplatz Rot, Gelb, Griin entgegen - je-
denfalls wenn er ein Elektrofahrzeug
fihrt und wenn sich die Vorstellungen
von Georg Erdmann verwirklichen. Der
Professor fiir Energiesysteme an der TU
Berlin hat mit seinem Team iiberpriift, ob
Strom aus Windkraft ausreicht, die Batte-
rien von Elektrofahrzeugen aufzuladen,
die wihrend einer achtstiindigen Schicht
auf einem Betriebsparkplatz abgestellt
sind. Konkret handelt es sich um eine Stu-
die fiir die BMW-Fabrik in Dresden. Dort
werden ,Megacity Vehicles”, Elektrofahr-
zeuge mit Kunststoffkarosserie, herge-
stellt. Das Aufladen der Batterien soll
hauptsichlich mit Windenergie und Son-
nenstrom gelingen. ,,Das lisst sich relativ
gut bewerkstelligen”, sagt Erdmann.

Die Beschiiftigten stellen morgens ihre
Autos auf den Parkplatz, wo diese an La-
destationen neue Power erhalten. Haupt-
lieferant der regenerativen Energie ist
eine auf dem Werksgelinde installierte
Windkraftanlage mit vier Rotoren. Doch
der Wind weht unregelmiiig. Eine zu-
sitzliche Photovoltaikanlage kann die
Stromliicken zwar etwas ausgleichen,
aber sie ist ebenfalls wetterabhiingig. Da-
rum miissen Methoden gefunden wer-
den, mit denen die Nachfrage nach Strom
dem aktuellen Angebot angepasst wer-
den kann. So ersannen die Berliner For-
scher ihre Farbenlehre.

Ausgangspunkt ist die Feststellung,
dass Pkw in Deutschland tiglich 35 Kilo-
meter im Durchschnitt bewegt werden.
Die Reichweite einer vollgeladenen Batte-
rie betriigt jedoch je nach Wetter- und
Fahrbedingungen 80 bis 150 Kilometer,
so dass nicht jedes Fahrzeug tiglich voll
aufgeladen werden muss. Dazu verfiigt
das Parkplatzfeld am Werksgeldnde iiber
rote, gelbe und griine Felder, Rot bedeu-
tet ,vollstindig laden”, gelb ,bis 60 Pro-

zent auffiillen”. Wer auf Griin fihrt,
michte die Batterie nur dann aufladen,
wenn aktuell Strom durch regenerative
Energien erzeugt wird. Mit der Entschei-
dung des Fahrers wird es moglich, fiir
den Ladevorgang sehr viel regenerative
Elektrizitiit einzusetzen.

Nicht immer, aber innerhalb von drei
Tagen sind erneuerbare Energien verfiig-
bar, da sich Wind und Sonne gut ergin-
zen, fanden die Wissenschaftler heraus.
Das gilt fast fiir das gesamte Jahr. , Wind-
still ist es meist im Sommer, wenn viel

Solarenergie zur Ver-

fiigung steht”, erliu-

tert Erdmann. ,Im

E“il'l Auto Herbst, wenn die
fahrt im Sonne seltener
scheint, gibt es da-

Schnitt fir mehr Wind."
nur Das Aufladen der
35 Kilometer Batterien muss aller-
dings intelligent ge-

am Tag regelt werden. Die
—_— Leitwarte muss dazu
den Ladezustand so-

wie die verflighare regenerative Strom-
menge kennen. Die darauf aufbauende La-
destrategie gehirt zu den Konzepten, die
Erdmanns Team entwickelt.

Um Elektrofahrzeuge in Berlin betrei-
ben zu kénnen, benitige man keine fl4-
chendeckende dffentliche Ladeinfrastruk-
tur, sagt der Experte fiir Energiesysteme.
Es geniigen zunichst einfache Schukoste-
cker an Carports und Garagen im Privat-
bereich sowie in &ffentlichen Parkhiu-
sern. Auf der anderen Seite sieht der
TU-Wissenschaftler die Batterien aber
noch recht kritisch. Sowohl bei der Zuver-
lissigkeit als auch bei den Kosten miisse
noch vieles besser werden, sagt Erd-
mann. Doch insgesamt {iberwiegt Opti-
mismus: ,Die Elektromobilitit ist mit ho-
hen erneuerbaren Stromanteilen erreich-
bar, Kohlekraftwerke braucht man dazu
nicht.* PauL JaNosITZ

700 neue Ladesiulen fur Berlin

Doch nicht uberall ist die Aufstellung problemlos

Die wichtigsten Ladestationen

Qualie: Business Location Center/Berlin Partner GmbH

Die Landesregierungen in Berlin und
Brandenburg verfolgen ein ehrgeiziges
Ziel: Bis 2015 soll die Zahl der Elektro-
fahrzeuge - Pkw, Lkw und Busse - in der
Region auf 4000 erhéht und somit ver-
vierfacht werden. Zugleich sollen an die
800 Ladestationen fiir Elektrofahrzeuge
allein im Berliner Stadtgebiet entstehen.
Derzeit findet man im sogenannten 6f-
fentlichen und halbiffentlichen Raum
(zum Beispiel auf Parkplitzen von Super-
mirkten) nur etwa 110 der kleinen Siu-
len, die an Parkautomaten erinnern.

Doch wie kann es gelingen, diese ambi-
tionierten Ziele binnen zwei Jahren zu er-
reichen? Thomas Richter, Professor fiir
Strafienplanung und Strafenbetrieb an
der TU Berlin, hat mit seinem Team im
Auftrag des Bundeswirtschaftsministeri-
ums in der Studie ,,Analyse des Nutzer-
verhaltens und Raumplanung regionaler
Infrastruktur” die Integration von Ladein-
frastrukturen untersucht. Sein Fazit: , Ich
halte das Ziel von 800 Ladesdulen fiir rea-
listisch, da viele Anbieter - sowohl von
Ladestationen als auch von Car-Sharing
mit Elektrofahrzeugen - auf den Markt
driingen." Er glaubt aber, dass der Aufbau
der Ladeinfrastruktur nicht so schnell vo-
rangehen wird, wie geplant. ,Vielfach
gibt es rechtliche Unklarheiten.“

Die Wissenschaftler untersuchten
iiber einen Zeitraum von zwei Jahren un-
ter anderem die Zeitbudgets von Autofah-
rern: Wo diese wohnen, wo sie arbeiten
und an welchen anderen Orten in der
Stadt sie sich lingere Zeit aufhalten. Die
Forscher beschiiftigten sich ferner mit

Grafik: Der Tagesspiegel/Pleper-Meyer

© Standorte

Insgesamt gibt es derzeit
ca. 110 Ladestationen
von Vattenfall und RWE
in Berlin

von Parkboxen fiir die Ladestationen, mit
der allgemeinen und speziellen Parksitua-
tion und der Verfligbarkeit von Stromlei-
tungen im Stadtgebiet. Aus diesen Daten
ldsst sich ermitteln, wo Ladestationen
iiberhaupt sinnvoll sind.

Die Studie benennt die noch ungelds-
ten Probleme: Es fehlen schliissige Kon-
zepte fiir die optimale Integration der La-
destationen und -parkboxen ins Stadt-
bild. Ein Hauptproblem scheinen die
schwebenden Genehmigungsverfahren
fiir Sondernutzungen des dffentlichen
Straffenlandes zu sein. Das Aufstellen
von Ladestationen oder das Aufladen der
Fahrzeuge gilt als Sondernutzung. Die ist
normalerweise gebiihrenpflichtig, die
Stadt beziehungsweise die Bezirke kon-
nen jedoch fiir diese eindeutig zweckge-
bundene Nutzung von einer Gebiihr abse-
hen. Nur: Fiir Regelungen und Bufigelder
beim Parken,/Falschparken ist wiederum
der Bund zustiindig. Bund und Stadt miis-
sen sich also einigen, etwa dariiber, wie
kontrolliert werden kann, dass die Auto-
fahrer den Parkplatz tatsichlich nur fiir
den Ladevorgang nutzen.

Wir sehen daher die besten Chancen
fiir Ladestationen in der Nutzung des
halbéffentlichen Raums, etwa auf Park-
plitzen von Supermiirkten oder in Park-
hidusern", sagt Richter. ,Dort kénnen
Fahrzeuge zum Beispiel auch {iber Nacht
abgestellt und geladen werden.” Aller-
dings gebe es noch keine schliissigen Ge-
schiiftsmodelle fiir den Betrieb. Die Inves-
tition miisse sich rechnen, denn eine La-
destation koste immerhin zwischen 5000

kaufen? Oder gerade nicht? Ergebnissen werden ,Entscheidungspa- wichtigsten sind", erldutert Ahrend. Karuara Jung | Denkmalschutz, mit der nétigen Grofe und 10000 Euro. MarION DORING
- :' - : -
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Wagemutlg. Politiker sind iiberdurchschnittlich risikobereit, auch im Strafenverkehr.

svertreter ticken anders

Vo

Abgeordnete sind
risikofreudiger als die
Burger. Nur so kénnen

sie in unsicheren

Situationen entscheiden

Von Gert G. WAGNER

Die Frage, ob die Volksvertreter wirklich
das Volk und dessen Willen reprisentie-
ren, ist so alt wie die parlamentarische
Demokratie. Solange Frauen weder wiih-
len noch gewihlt werden konnten, war es
evident, dass nicht das gesamte Volk re-
prisentiert wurde. Selbst heutzutage wer-
den weltweit Menschen nicht an ihrem
Wohnort vertreten, wenn sie eine auslin-
dische Staatsangehorigkeit haben.
Aufgrund der gesunkenen Wahlbeteili-
gung ist auch die Frage sinnvoll, ob ein-
kommensschwache und bildungsferne
Schichten noch angemessen in den deut-
schen Parlamenten reprisentiert wer-
den. Dazu haben jiingst Pola Lehmann,
Sven Regel und Sara Schlote vom Wis-
senschaftszentrum Berlin (WZB) eine
Analyse veriffentlicht. Sie zeigt, dass in
Deutschland und anderen europiischen
Lindern die Wahlbeteiligung des unters-
ten Drittels der Sozialschichtung noch
immer hoch genug ist, dass dessen Inte-
ressen in den Parlamenten reprisentiert
werden. Zwar gehen in den sozial
schwiicheren Schichten etwa 20 Pro-
zent weniger zur Wahl. Dennoch sind
sie in den Parlamenten noch ausreichend

Inwieweit sich Parlamentarier in ihren
Personlichkeitsmerkmalen von ihren
Wiihlern beziehungsweise dem Volk un-
terscheiden, ist bislang fast nicht be-
kannt. Wiren die Abgeordneten villig an-
ders ,gestrickt” als die zu Repriisentieren-
den, kénnten daraus Probleme erwach-
sen. Deswegen hat das Berliner Team Mo-
ritz Hess, Christian von Scheve, Jiirgen
Schupp und der Autor dieses Artikels mit
Hilfe einer Erhebung bei Bundestagsabge-
ordneten untersucht, ob diese sich in ih-
rer Risikofreude von der Bevilkerung in
Deutschland unterscheidet.

An der schriftlichen Befragung im De-
zember 2011 beteiligte sich fast ein Drit-
tel aller Bundestagsabgeordneten, also
175 Parlamentarier, Sie unterscheiden
sich kaum beziiglich Alter, Geschlecht
und Dauer ihrer Abgeordnetentiitigkeit
von allen anderen. Insofern kinnen die
Ergebnisse verallgemeinert werden.

Die Risikoneigung wurde mit der Frage
erhoben: Sind Sie im allgemeinen ein risi-
kobereiter Mensch oder versuchen Sie Ri-
siken zu vermeiden?”. Die Antworten
konnten von Null (,gar nicht risikobe-
reit") bis Zehn (,,sehr risikobereit") gege-
ben werden. Diese sehr einfache Frage lie-
fert erstaunlich gute Ergebnisse. Sie
wurde in Zusammenarbeit mit Bonner
Wissenschaftlern am Deutschen Institut
fiir Wirtschaftsforschung (DIW Berlin)
entwickelt und wird inzwischen weltweit
eingesetzt.

Vergleiche mit psychologischen Experi-
menten - mit zufillig ausgewahlten Men-
schen in Deutschland - bestiitigen die
Aussagekraft der Antworten auf diese
Frage. Sie wird auch in der bundesweit
reprisentativen Erhebung ,.Sozio-oekono-

konnen die Antworten der Bundestagsab-
geordneten mit denen der Bevilkerung
verglichen werden.

Das Hauptergebnis ist eindrucksvoll:
Wiihrend Anfang 2012 der Mittelwert der
Risikoneigung der Menschen in Deutsch-
land bei 4,8 lag, lag er fiir die Mitglieder
des Deutschen Bundestages Ende 2011
bei 6,4. Es wiire interessant zu sehen, wie
sich die Risikoneigung nach Parteien un-

Politiker neigen zum Risiko
Selbsteinschatzung laut Umfragen von
0 (risikoscheu) bis 10 (risikofreudig)
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terscheidet. Aber die Partei- oder Frakti-
onszugehorigkeit der Abgeordneten
wurde von uns nicht erfragt. Wir wollten
vermeiden, dass Abgeordnete nicht an
der Befragung teilnehmen, weil sie Angst
haben, dass die Ergebnisse zu Lasten der
eigenen Partei interpretiert werden.

Die Erhebung zeigt: Die Abgeordneten
sind deutlich tiberdurchschnittlich risiko-
freudig. Dies bestiitigt sich bei Fragen zur
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chen wie Geldanlagen, Gesundheit und
Freizeit. Insbesondere beruflich gehen
Abgeordnete gern Risiken ein, wilhrend
sie beim Autofahren nur leicht iiberdurch-
schnittlich risikofreudig sind.

Im Hinblick auf die Reprisentation des
(Wahl-)Volkes halten wir dieses Ergebnis
fiir gut. Einerseits sind die Parlamenta-
rier nicht vollig anders als die Wihler, un-
ter denen es zwar weniger Hochrisiko-
freudige gibt, aber auch durchaus ausge-
prigte Risikosucher. Andererseits unter-
scheiden sich die Abgeordneten genii-
gend und in sinnvoller Richtung von ih-
rem Volk, so dass sie ihre Aufgabe gut er-
filllen kiinnen. Denn bei vielen politi-
schen Problemen ist das Ergebnis sehr un-
gewiss. Man denke nur an die Wirkung
der Besteuerung oder der Bildungs- und
Klimapolitik.. Wer wie die Mehrheit der
Menschen Risiken lieber vermeidet,
wire von Entscheidungen wie der
Euro-Rettung iiberfordert. Denn solche
Entscheidungen verlangen teilweise ex-
treme Risikofreude.

Solange die Demokratie funktioniert,
konnen selbst die risikofreudigsten Politi-
ker nicht verantwortungslos handeln. Sie
werden von Opposition und Offentlich-
keit kontrolliert. Und der parlamentari-
sche Alltag zwingt zu Kompromissen, wo-
durch wiederum Risiken verkleinert wer-
den. Wir sind davon iiberzeugt, dass die
Arbeitsteilung zwischen Volk und Volks-
vertretung sinnvoll organisiert ist.

— Der Autor ist Professor fiir Volkswirt-
schaftslehre an der TU Berlin, Vorstands-
mitglied des Deutschen Instituts fiir Wirt-
schaftsforschung (DIW  Berlin) und
Max-Planck-Fellow am Max-Planck-Insti-

Die intelligente
Vermehrung von Geld

Wie die Region von der TU Berlin profitiert

Wer Steffen Kiimmell in seinem Biiro be-
sucht, wird mit einem tollen Blick auf die
Spree belohnt. Der Ausblick ist ein tigli-
cher Motivationsschub fiir den 37-Jihri-
gen, dem sein Job als Projektleiter bei der
Firma IAV aber ohnehin Spaft macht. Seit
2008 ist der Wirtschaftsingenieur und
Absolvent der TU Berlin bei dem Ent-
wicklungspartner der Autoindustrie ange-
stellt. Kiimmell arbeitet unter anderem
an der Entwicklung von induktiven Lade-
verfahren fiir E-Autos. ,Um die Elektro-
mobilitiit voranzubringen, braucht man
Alternativen zu den bekannten Lademig-
lichkeiten per Kabel", sagt er. ,Deshalb
reizt mich die Arbeit, weil es ums Entwi-
ckeln und Testen neuer Ideen geht.”

1AV wurde 1983 von dem TU-Profes-
sor Hermann Appel gegriindet und be-
schiftigt heute weltweit mehr als 5000
Mitarbeiter. In Berlin sind es 900, die
meisten von ihnen in der Entwicklung.
535 Millionen Euro erwirtschaftete das
Unternehmen 2012.

Firmen wie IAV haben dazu beigetra-
gen, das Image der Stadt als Wirtschafts-
standort zu verbessern. Doch nicht nur
die Industrie, auch die Hochschulen sind
Wirtschaftsfaktoren fiir die Region. Einer-
seits durch ihre Ausgriindungen, anderer-
seits durch Absolventen wie Kiimmell,
die nach dem Studium in Berlin bleiben,
als Steuerzahler mit gut bezahlten Jobs.

Studien haben wiederholt den direkten
wie indirekten volkswirtschaftlichen Nut-
zen der Hochschulen nachgewiesen. Bei-
spiel TU Berlin: Sie ermittelte, dass 65
Prozent des Absolventenjahrgangs 2010
ihre Erstanstellung bei einem Unterneh-
men in Berlin fanden und beispielsweise
85 Prozent der Informatiker, 73 Prozent
der Maschinenbauingenieure und 55 Pro-
zent der Wirtschaftsingenieure in Berlin
ihren ersten Arbeitsvertrag unterschrie-
ben.

.Dieser hohe Anteil hat uns selbst iiber-
rascht", sagt Patrick Thurian, Gruppenlei-
ter im Bereich Strategisches Controlling
der TU Berlin. ,Legt man das durch-
schnittliche Einstiegsgehalt von rund
3000 Euro monatlich zugrunde, dann er-
geben sich allein durch diese Absolven-
ten ein jihrliches Bruttoeinkommen von
75,5 Millionen Euro und entsprechende
Steuereinnahmen fiir die Stadt.”

Dieses Beispiel wird durch eine Studie
von Wirtschaftswissenschaftlern der Uni-
versitiit Magdeburg aus dem Jahr 2003
bestitigt. Demnach ist eine Hochschule
in jedem Fall ein volkswirtschaftlicher
Gewinn fiir eine Region, auch ohne di-
rekte Effekte wie Drittmittel oder Arbeits-
plitze, die die Universitiit selbst schafft.
2008 ging die DIW econ, eine Consulting-
firma des Deutschen Instituts fiir Wirt-
schaftsforschung (DIW), der Frage nach
dem Nutzen en detail an der TU Berlin
nach.

Ergebnis: Jeder in die Universitit inves-
tierte Euro bringt 1,45 Euro an zusitzli-
cher Nachfrage - durch Studierende und
Angestellte der Hochschule - sowie 1,92
Euro zusitzliche Einnahmen in der Re-
gion, etwa durch Mieten und Steuern. Zu-
dem hat die Universitit durch Ausgriin-
dungen von TU-Forschern und Existenz-
griindungen von Absolventen ein ansehn-

Dieses Wissen ldsst sich iiber ,harte"
Fakten beziffern, Kiirzlich verdffent-
lichte der Griindungsservice der TU Ber-
lin aktuelle Umfrageergebnisse. Knapp
350 Alumni mit eigenem Unternehmen
beteiligten sich. Sie beschiftigten im Jahr
2011 mehr als 16 000 Mitarbeiter und er-
wirtschafteten einen Umsatz von rund ei-
ner Milliarde Euro. Knapp die Hilfte der
Arbeitsplitze entstanden in Berlin-Bran-
denburg.

Einer dieser Griinder ist der Diplomin-
formatiker Johannes Schaback, der 2007
sein Studium an der TU Berlin abschloss.
Seit 2009 leitet er mit Robert Maier die
Visual Meta GmbH. Das Unternehmen
betreibt die Marken ,LadenZeile* und
»ShopAlike" als virtuelle Einkaufszen-
tren. Auf den Webseiten biindelt Visual
Meta die Produkte von rund 1800 Part-
nershops aus den Bereichen Mode, Mé-
bel und Lifestyle. Uber eine intuitive Pro-
dukt- und Ahnlichkeitssuche finden Nut-
zer die gewiinschten Produkte oder kon-

Unter Strom. Absolventen wie Steffen Kiim-
mell bringen den Wirtschaftsstandort Berlin

voran. Foto: TU Presse/Dahl

nen Angebote vergleichen. Ladenzeile
und ShopAlike gibt es mittlerweile in 16
europiischen Lindern.

LUnser Ziel war es, eine Meta-Suchma-
schine fiir Mode, Design und andere Pro-
dukte zu werden®, erldutert Schaback.
Ebenso klar war, dass die Firma in Berlin
gegriindet werden wiirde, weil die Infra-
struktur optimal sei. , Die Branche boomt.
Das wiederum zieht viele Bewerber in die
Stadt - wenn wir sie nicht von einer der
Berliner Hochschulen rekrutieren.” Rund
120 zumeist junge Kollegen arbeiten in
den Biiroriumen. Schaback ist mit 31 ei-
ner der ilteren. Das Team hat er sich aus
20 Lindern zusammengestellt.

Mit Mode und hiibschen Bildern auf
Webseiten hatte der gebiirtige Gottinger
urspriinglich nicht viel im Sinn, als sein
damaliger Arbeitgeber ihn fragte, ob er
die Entwicklung eines virtuellen Mode-
und Desig rums iibernehmen wolle.
Doch heute ist Schaback davon faszi-
niert, hohe technische Anforderungen,
mit der Herausforderung zu verbinden,
Dienstleistung auch &sthetisch an-
spruchsvoll zu gestalten. Seine Erfahrun-
gen gibt Schaback gern an Start-ups wei-
ter: als Business-Angel fiir den TU-Griin-

vertreten. misches Panel (SOEP)” gestellt. Dadurch  Risikofreude in einzelnen Lebensberei- tut fiir Bildungsforschung in Berlin. liches Wissenskapital angehiuft. dungsservice. Marion DERING
NACHRICHTEN
Wann ist es Antisemitismus? Bundeswot erster Platz

Die kontrovers gefilhrten Debatten um
die anti-israelischen Texte von Giinter
Grass und Jacob Augstein haben gezeigt,
wie schwierig der Umgang mit dem Phi-
nomen des aktuellen Antisemitismus in
der deutschen Gesellschaft ist. Es gehirt
mittlerweile zu den festen Diskursritua-
len, dass bei nahezu jeder tffentlich kom-
munizierten Israelfeindschaft aufs Neue
die Frage gestellt wird, wann es sich denn
nun bei einer sprachlichen Aufferung tat-
sdchlich um Antisemitismus und nicht
um ,legitime Kritik" an israelischer Poli-
tik handele. Aus Sicht der interdisziplini-
ren Antisemitismusforschung verwun-
dert dies. Denn es ist keineswegs schwie-
rig anzugeben, ob eine AufSerung antise-
mitisch ist. Die textorientierte Wissen-
schaft jedenfalls gibt priizise Klassifikati-
onskriterien, die solche Debatten iiber-
fliissig machen sollten.

Man muss sich zundchst vor Augen fith-
ren, was genau Antisemitismus ist und
wie er sich artikuliert. Antisemitismus ba-
siert mafigeblich auf Stereotypen, das
heifit Phantasiekonstrukten, die Juden
als Kollektiv auf eine bestimmte Weise
charakterisieren und ihnen unabinderli-
che Eigenschaften zusprechen. Zum Bei-
spiel sollen sie ,geld- und machtgierig,
rachsiichtig, hinterlistig, blutriinstig und
arrogant” sein. Antisemitismus ist ein
mentales Stereotypenmodell, das seit
Jahrhunderten tradiert, aber den aktuel-
len Gegebenheiten angepasst und ent-
sprechend modifiziert wird, ohne dass
sich die grundlegende Semantik verin-
dert, der zufolge Juden prinzipiell nega-

Die Sprache der Judenfeindschaft im 21. Jahrhundert

tiv als ,,die Anderen® gesehen werden.
Uber die Sprache werden antisemiti-
sche Stereotype stindig reproduziert.
Auch die Erfahrung des Holocaust und
seine intensive Aufarbeitung haben diese
Tradition nicht gebrochen. Floskeln vom
witidischen Wucher* oder ,der jiidischen
Hast“, die oft unreflektiert und nicht im-
mer mit diskriminierender Absicht be-
nutzt werden, bele-
gen bis heute den

ubel die Einfluss judeopho-
ber Sprachge-
Sprache brauchsmuster.
Auch nicht-intentio-
werden nal produzierte Anti-
Stereotype semitismen erhalten
stereotypes Gedan-
immer wieder kengut im kollekti-
ven Bewusstsein.

reproduziert

—_ Als Verbal-Antise-
) mitismus gelten alle
Auferungen, mittels derer Juden als Ju-
den entwertet und diffamiert werden,
mit denen judenfeindliche Stereotype
ausgedriickt und Ressentiments transpor-
tiert werden. Bei allen sprachlichen Diffe-
renzen lassen sich einige grundlegende
Eigenschaften von Verbal-Antisemitis-
mus benennen: De-Realisierung (das
heifit falsche Darstellung) sowie kollek-
tive Abgrenzung (Juden als die Ande-
ren), Fixierung (Festlegung durch Stereo-
type) und Entwertung (kollektive Nega-
tivbewertung). Die als typisch antisemi-
tisch geltenden Beschimpfungen wie Wu-
cherjuden, die Holocaustleugnungen
und die kollektiven Stereotypzuschrei-

bungen wie in ,,Alle Juden sind rachsiich-
tig" sind nur ein sehr kleiner Teil der Ver-
bal-Antisemitismen.

Seit 1945 ist ein expliziter Antisemitis-
mus tabuisiert und wird sanktioniert. Da-
her haben Antisemiten andere Kommuni-
kationsformen entwickelt. Das Wort
Jude(n) muss keineswegs in einer Aufle-
rung vorkommen, um diese als antisemi-
tisch zu klassifizieren. Uber Anspielun-
gen, Paraphrasen, rhetorische Fragen
oder die Verkniipfung von Argumenten
kann man judenfeindliche Inhalte impli-
zit ausdriicken. Diese subtileren Formen
werden von vielen Menschen oft gar
nicht als Antisemitismus wahrgenom-
men. Dazu gehirt auch die Umwegrefe-

renz: Auf Israel wird Bezug genommen,
tatséichlich aber sind alle Juden gemeint,
eine Strategie, die mittlerweile auch im
offentlichen Kommunikationsraum anzu-
treffen ist.

Dasbelegen beispielsweise unsere Ana-
lysen von 14 000 Briefen und E-Mails, die
an die israelische Botschaft in Berlin und
an den Zentralrat der Juden in Deutsch-
land geschickt wurden. Der darin enthal-
tene Anti-Israelismus zeigt sich oft als
feindselige Einstellung, die sich verbal
durch D#monisierung, Delegitimierung
und Negativ-Bewertung des jiidischen
Staates zu erkennen gibt. Typisch sind
NS-Vergleiche (,,KZ-Politik” in Bezug auf
Militéraktionen), brachiale Pejorativlexik

Umstritten. An der
Mauer, die Israelis und
Paldstinenser trennt,
scheiden sich die Geis-
ter, auch in Deutsch-
land. Doch allzu oft
gleitet die Kritik daran
in antisemitische
Sprachgebrauchsmus-
ter ab. Foto: p-a/dpa

(,Verbrecher-/Apartheidsstaat“) sowie
de-realisierende Hyperbeln (,die grofte
Gefahr fiir den Weltfrieden"). Diessind al-
lesamt Sprachformen, die kein serifiser
Kritiker benutzt. Dieser Anti-Israelismus
ist klar antisemitisch, wenn bei der Refe-
renz auf Israel auch tradierte judeophobe
Stereotype (,,Sie folgen dem Gesetz der Ra-
che, ,zweitausend Jahre alte Tradition*
etc.) ihren Ausdruck finden.

Bemerkenswert ist, dass die untersuch-
ten Schriftstiicke nur selten von offen-
sichtlichen Extremisten stammen, son-
dern meist aus der Mitte der Gesell-
schaft. Zu den Absendern gehéren Profes-
soren, Arzte, Rechtsanwiilte.

Die Briefe, aber auch éffentliche AuRe-
rungen in den Medien zeigen, dass der
Antisemitismus im 21. Jahrhundert sein
Gesicht gewandelt hat. Er tritt vor allem
als Anti-Israelismus in Erscheinung. Auf
diesem Weg findet die uralte Konzeptuali-
sierung des kollektiven Juden ihren mo-
dernen Ausdruck, hier zeigt sich der Anti-
semitismus als Chamileon: Die Oberfli-
che passt sich den aktuellen Gegebenhei-
ten an, die semantische Ausgrenzung
und Entwertung von Juden bleibt.

Monika ScHwarz-FRIESEL

— Die Autorin ist Professorin fiir Allge-
meine Linguistik an der TU Berlin und lei-
tet dort die Forschergruppe , Aktueller Anti-
semitismus in Deutschland”. Sie ist Ko-Au-
torin des im Januar 2013 erschienenen Bu-
ches ,Die Sprache der Judenfeindschaft im
21 Jahrhundert" (mit J. Reinharz; de Gruy-
ter: Europdisch-jiidische Studien 7).

bel der Gleichstellung

Die TU Berlin hat unter allen deutschen
Hochschulen die beste Gleichstellung.
Mit 13 von 14 moglichen Punkten fiihrt
sie das aktuelle ,Hochschulranking nach
Gleichstellungsaspekten 2013" des Kom-
petenzzentrums Frauen in Wissenschaft
und Forschung an. Sie erreicht als einzige
Universitiit bei sechs von sieben Indikato-
ren jeweils die Spitzengruppe. Konkret
konnte der Anteil von Frauen an den Pro-
fessuren zwischen 2006 und 2011 um
mehr als die Hilfte gesteigert werden. fri

Kompetenzzentrum fiir
benutzerfreundliche Produkte
»Usability” ist ein oft zitiertes Credo fiir
Software- und Internetanwendungen,
aber auch ein Wettbewerbsvorteil. Ob
Softwareentwickler oder Dienstleistungs-
unternehmen, die einen gestalten die Pro-
gramme, die anderen machten sie opti-
mal einsetzen und so einen guten Be-
triebsalltag gewihrleisten, Das neue Ber-
liner Kompetenzzentrum ,UseTree" will
kleine und mittlere Unternehmen bei der
Entwicklung und Beschaffung benutzer-
freundlicher Hightech-Produkte unter-
stiitzen und sucht dafiir Pilotfirmen. Das
Zentrum biindelt seine Kompetenzen im
Bereich Gestaltung, Informatik und Hu-
man Factors auf dem Campus Charlotten-
burg. Das Bundeswirtschaftsministerium
fordert ,UseTree” fiir drei Jahre mit rund
1,2 Millionen Euro. Beteiligt sind neben
der TU Berlin die Universitit der Kiinste,
die Innovationsagentur der Technologie-
stiftung Berlin und das Biiro fiir Arbeits-
und Organisationspsychologie. jb

€9 Weitere Informationen unter
www.usetree.de

s
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Wichter
zwischen

den Wiisten

Euphrat-Pappeln in
China stoppen den Sand

Die Euphrat-Pappel ist eine erstaunliche
Pflanze. Salz macht ihr nichts aus, sie ge-
deiht selbst in extrem trockenen Gegen-
den. Das macht sie in den Tugai-Wildern
im Westen Chinas unentbehrlich. , Diese
Auenwilder entlang des 2000 Kilometer
langen Flusses Tarim verhindern, dass
sich zwei riesige Sandwiisten vereinen”,
erldutert Professorin Birgit Kleinschmit
vom Fachgebiet Geoinformation in der
Umweltplanung der TU Berlin. Sie
forscht seit 2003 an diesem lingsten Bin-
nenfluss der Erde. Im Moment ist sie am
internationalen Projekt Sumario (,,Sustai-
nable Management of River Oases along
the Tarim River") beteiligt, das eine nach-
haltige Landnutzung im Tarim-Becken
skizzieren soll.

Die karge Gegend im Gebiet Xinjiang
wird von der weltweit zweitgrofiten Sand-
wiiste, der Taklamakan-Wiiste, geprigt.
Seit Jahrzehnten wiichst sie sehr schnell.
Das liege vor allem an der extensiven
Landwirtschaft, die von der chinesischen
Zentralregierung forciert wurde, berich-
tet die Forstwissenschaftlerin und Geoin-
formatikerin. Die Regierung siedelte seit
den 1960er-Jahren Han-Chinesen am
Oberlauf des Tarim-Flusses an. Sie bau-
ten grofflichig wasserbediirftige Baum-

Bedroht. Der Zustand der Pappeln zeigt
wie es um die Natur steht. F.: TUB/Kleinschmit

wolle an. Die Vegetation am Unterlauf de-
generierte, die einst artenreichen Flussoa-
sen verwandelten sich in Sandwiisten.
Auf den versalzenen, versandeten Béden
wurde Landwirtschaft unméglich, die
Bauern mussten jahrtausendealte nach-
haltig bewirtschaftete Oasen aufgeben.

Im neuen Jahrtausend erkannte die chi-
nesische Regierung das Problem. Sie
baute Dimme, um das Gletscherwasser
zu kanalisieren, die den Fluss speisen.
Helfen sollte auch ein eigens angelegter
Kanal, der Wasser aus einem anderen
Fluss heranfithrte. Doch haben diese Pro-
jekte langfristig Sinn? Und wenn nicht -
was wirkt nachhaltiger? Diesen Fragen
geht das vom Bundesforschungsministe-
rium mit 7,7 Millionen Euro finanzierte
Vorhaben nach, Naturwissenschaftler, In-
genieure und Okonomen mehrerer deut-
scher Universititen suchen mit ihren chi-
nesischen Kollegen nach Losungen.

Um die Veriinderungen der Vegetation
besser beurteilen zu kénnen, baut die Ar-
beitsgruppe um Birgit Kleinschmit ein
fernerkundungsgestiitztes ~ Monitoring
auf: ,Wir machen einerseits terrestrische
Untersuchungen, schauen uns also den
Zustand der Auenwilder vor Ort an®,
sagt die Forscherin. ,Auf der anderen
Seite entwickeln wir automatisierte Ana-
lysemethoden, die den Zustand der ver-
kiimmernden Tugai-Wilder auf der Basis
von drei Satellitensensoren mit unter-
schiedlich hoher ridumlicher Auflosung
dokumentieren.”

Die Aufnahmen vor Ort dienen dabei
zur Kalibrierung der Fernerkundungsauf-
nahmen. An zwei Stationen - eine mit
noch gesundem Tugai-Bestand, die an-
dere deutlich geschidigt - messen chine-
sische Forscher im Abstand von drei bis
vier Wochen zum Beispiel die Dichte der
Baumkronen. Fiir sie ist das ein wichtiger
Hinweis darauf, wie gut es der Eu-
phrat-Pappel in dem jeweiligen Gebiet
geht. ,In Berlin werden die Satellitenda-
ten ausgewertet”, sagt Kleinschmit.
»Man kann aus ihnen sehr gut raum-zeitli-
che Muster erkennen, wie zum Beispiel
den Zusammenhang zwischen der Dichte
der Pappelbestinde und dem Abstand
zum Fluss." Thre Erkenntnisse werden
dazu beitragen, Empfehlungen fiir eine
nachhaltige griine Zukunft am Ta-
rim-Fluss zu erarbeiten. Ohne die Pappel
geht es nicht. Denn da, wo die letzte Eu-
phrat-Pappel stirbt, ist auch kaum noch
anderes Leben miglich. Awprea Puppe

@ http://www.geoinformation.tu-ber-
lin.de/index.php?id=240

Seismogral fur die Stimmung im Internet

Foren und soziale Netzwerke sind eine Fundgrube fur Marktforscher. Informatiker helfen, diese Ressource zu erschliefsen

Von KaTHARINA JUNG

Ist Brad Pitt der richtige Werbetriiger fiir
ein Parfum? Welche nichtalkoholischen
Getrinke trinken Fans nach einem Fufs-
ballspiel im Winter? Beeinflusst der aktu-
elle Pferdefleischskandal die Einstellung
der Kunden zu Fertigprodukten? Die Ant-
worten auf solche Fragen konnen Markt-
forscher auch im Internet finden. Schliefs-
lich surfen mehr als 60 Millionen Men-
schen regelmiiflig im deutschsprachigen
Netz, hinterlassen ihre Spuren in unzihli-
gen Foren, Webseiten und sozialen Netz-
werken. Doch damit ist auch schon das
Problem umrissen: Die Zahl der poten-
ziellen Informations-
quellen ist so gewal-

Das deutsch-

tig, dass man schnell
den Uberblick ver-
sprachige liert.
Netz umfasst wBesonders in Fo-
ren und sozialen
sechs Netzwerken finden
Milliarden sich vermutlich tau-
sende Informatio-
Seiten nen, die im Moment

keiner gezielt nut-

zen kann, Aus dieser
Fiille unstrukturierter Daten gezielte In-
formationen zu gewinnen, ist fiir ein-
zelne Unternehmen unméglich”, sagt Ale-
xander Liser, Leiter des Projektes ,MIA
- Marktplatz fiir Informationen und Ana-
lysen“, sowie Forschungsgruppenleiter
am Fachgebiet Datenbanksysteme und In-
formationsmanagement der TU Berlin.

Zusammen mit fiinf Partnern (Fraunho-
fer-Institut fiir Offene Kommunikations-
systeme, Neofonie GmbH, ParStream
GmbH, TEMIS Deutschland GmbH,
VICO Research und Consulting GmbH)
arbeitet Léser an einem vom Bundeswirt-
schaftsministerium geférderten Projekt
zur Entwicklung eines deutschen Daten-
marktplatzes. Auf einer Onlineplattform
soll ein grofier Teil der Inhalte des gesam-
ten ,,.de-Webs" nicht nur aktuell bereitge-
stellt werden, sondern auch angereichert
mit Informationen iiber die Herkunft,
den Inhalt und die sprachliche Struktur.
Rund sechs Millionen Euro aus Forder-
fmd Eigenmitteln werden in das Projekt
mvestiert.

Derzeit umfasst das gesamte deutsch-
sprachige Internet rund sechs Milliarden
Webseiten, ,Das Speichern, Verarbeiten
und Analysieren von ,Big Data' war bis-
lang ein grofes Problem", sagt Liser.
Durch die Ubertragung und Adaption
von Ergebnissen aus der Grundlagenfor-
schung in Cloud Computing und Informa-
tionsmanagement ist es dem Konsortium
jetzt gelungen, eine Art ,Big-Data-Kauf-
haus” aufzubauen. .Auf der Mia-Platt-
form sind zurzeit die Daten von iiber 500
Millionen Webseiten gespeichert, ge-
plant sind etwa eins bis zwei Milliarden
Seiten", sagt Léser. ,,Der Marktplatz ertff-
net verschiedene Moglichkeiten: Wir lie-
fern aktuelle Rohdaten, also zum Beispiel
ein buntes Sammelsurium an Textdaten

Angebot und Nachfrag

Nicht nur Lek

>

ittelhersteller fragen sich: Was denken Konsumenten iiber meine Produkte? Waru

Internet zu finden, in Foren und sozialen Netzwerken. Die Mia-Plattform soll diese Quelle verfiighar machen.

von sémtlichen deutschsprachigen Fo-
ren, aber auch aufgearbeitete Daten-
sitze." Das kinnten beispielsweise aus-
schlieflich Daten aller Foren sein, die
mehr als 100 aktive Nutzer haben, sagt
der TU-Forscher. ,Gleichzeitig listen wir
Softwareanbieter, die komplette Anwen-
dungen entwickeln, um aus den Daten
ganz spezielle Informationen zu generie-
ren.”

Ein Beispiel: Der Hersteller von Fertig-
lasagne michte herausfinden, inwieweit
seine Marke mit dem Pferdefleischskan-
dal assoziiert wird und ob sich die Einstel-
lung zu Fertiglebensmitteln nachhaltig
verindert hat. Er instruiert einen
IT-Dienstleister mit dem notigen Fachwis-
sen zu dem Unternehmen und vielleicht
noch, welche Foren hauptsiichlich Nah-
rungsmittelsicherheit behandeln. Der
IT-Dienstleister entwickelt dann einen
speziellen Algorithmus, der in der Lage
ist, Informationen aus allen Foren, sozia-
ten Netzwerken- und Webseiten zu extra-
hieren, auf denen sich der Produktname,
darnit assoziierte Stimmungen, aber auch
Meinungen zu Nahrungsmittelsicherheit

Mann fiirs Netz. Alexander Liser erforscht,
wie Daten verkniipft sind. Foto: TUB/Dahl

und Kennzeicl gsvorschriften finden.
Diese Anwendung (App) durchsucht
dann den gesamten Datenbestand der
Mia-Plattform. Im Ergebnis erhiilt das Un-
ternehmen ein aktuelles und umfassen-
des Stimmungsbild iiber die Wahrneh-
mung seiner Produkte in der deutschspra-
chigen digitalen Welt.

+Eine vergleichbare kommerzielle Un-
tersuchung wiirde, je nach Fragestellung,
einen fiinfstelligen Euro-Betrag kosten®,
sagt Loser. Der gesamte Datenbestand ge-
hisrt im Moment dem Konsortium. Gehos-
tet wird das ,Datenkaufhaus” von der TU
Berlin. Wiihrend der Projektphase wird
die Mia-Plattform nicht kommerziell ge-
nutzt. Langfristig streben die Partner je-
doch eine private Ausgriindung an.

Die Moglichkeit, die gesamten Daten
des deutschsprachigen Internets mit ge-
ringen Investitionskosten zu nutzen,
wiirde es nicht nur kleineren und mittle-
ren Unternehmen erlauben, eigenstin-
dige Analysen vorzunehmen oder auch
Nischen-Informationen zu ermitteln. Es
ermbglicht auch neue Geschiftsmodelle.
Die Plattform des Mia-Marktplatzes stellt
den Datenbestand bereit, reichert ihn an
und bereinigt ihn. In jeder Phase dieses
Prozesses kinnen neue Geschiftspartner
einsteigen, diese Daten kaufen, selbst an-
reichern oder Mehrwertdienste in Form
von speziellen Anwendungen entwickeln
und diese wiederum auf der Mia-Platt-
form anbieten.
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Foto: Imago

Die Wissenschaftler haben allerdings
noch einiges zu tun. Zum einen wollen
sie auf technischer Seite die parallele und
schnelle Verarbeitung riesiger Datenmen-
gen verbessern und zugleich semanti-
sche Technologien, die diese Daten aus-
werten, optimieren. Zum anderen stehen
Datenschutz-, Urheberrechts- und Ver-
tragsrechtsfragen auf der Agenda. ,Wir
verwenden ausschlieflich ffentlich zu-
gingliche Daten, die vom Serverbetrei-
ber bereits fiir giingige Web-Suchmaschi-
nen freigegeben wurden", sagt Loser.
»Gleichzeitig stellen wir sicher, dass sich
die verdichteten Informationen nur auf
Produkte und Unternehmen beziehen, da
eine Zusammenfiihrung von personenbe-
zogenen Daten in Deutschland nicht er-
laubt ist.”

Das Ziel der Wissenschaftler ist es,
auch nach Auslauf der Forderung Ende
2014, eine zentrale Daten-Plattform fiir
Deutschland zu erhalten. Mit acht , Alpha-
partnern” aus der Industrie testet das
Konsortium jetzt erste Anwendungen fiir
die Bereiche Medien, Marktforschung
und Beratung.

Mini-Kakaofabriken fiir Sierra Leone

Studierende entwickeln ein Konzept, wie Bauern in dem armen Land von ihrer Arbeit profitieren konnen

Nur eine Minderheit der Weltbevilke-
rung lebt in Wohlstand. Trotzdem ver-
braucht sie den grofiten Teil der Erdres-
sourcen. Die Mehrheit der Menschen in
den Schwellen- und Entwicklungslin-
dern ist dagegen vom Lebensstandard
der hochentwickelten Industrielinder
weit entfernt. Diese Kluft kann nicht
iiberwunden werden, indem iiberall auf
der Welt so produziert wird wie bisher
im wohlhabenden Westen. Dafiir reichen
die Ressourcen nicht. ,,Und wenn sich je-
der Mensch wie der Durchschnittsdeut-
sche verhalten wiirde, briuchte man drei
Erden. Die haben wir aber nicht, sagt Pia
Gausemeier, Geschiiftsfithrerin des Son-
derforschungsbereichs ,Sustainable Ma-
nufacturing” (SFB) an der TU Berlin.
Dort suchen 50 Wissenschaftlerinnen
und Wissenschaftler nach Lésungen, wie
weltweit zukunftsfihig produziert wer-
den kann, damit der Wohlstand sich ge-
rechter verteilt. Gefdrdert wird der SFB
mit fast acht Millionen Euro.

Uber nachhaltige Produktion haben
auch Studierende am TU-Fachgebiet
Montagetechnik und Fabrikbetrieb von
Professor Giinther Seliger, dem Leiter
des SFB, nachgedacht. Eine Politologin
schilderte ihnen die katastrophalen Ver-
hiltnisse in Sierra Leone, einem der drms-
ten Linder der Welt, das durch Korrup-
tion, Hunger, Arbeitslosigkeit und Anal-
phabetismus zerriittet ist. Danach began-
nen sie zu iiberlegen, wie dieser Kreislauf
sich gegenseitig bedingender Faktoren
durchbrochen werden kann.

»Als Produktionstechniker glauben wir
an die Kraft der Wertschipfung, die 6ko-
nomisch, ékologisch und sozial nachhal-
tig sein muss®, sagt Bastian Miiller. ,Das
heifst fiir uns, dezentral, ressourcenscho-
nend und die Qualifikation fordernd zu
produzieren.” Der 26-Jdhrige war an dem
studentischen Projekt beteiligt und ist
heute wissenschaftlicher Mitarbeiter am

Fachgebiet Montagetechnik und Fabrik-
betrieb. Das Ziel der Studierenden war
es, auf der Basis nachhaltiger Wertschop-
fung den Menschen dauerhaft Arbeit zu
ermbglichen und damit eine neue Lebens-
perspektive zu erdffnen. Dabei stellte
sich die Frage, was produziert werden
soll und wie. Entwickelt haben die Studie-
renden das Konzept einer Kleinfabrik, in
der Kakaomasse hergestelit wird. Die Mi-
nifabrik passt in einen Standardcontai-
ner, ist modular aufgebaut (ein zweiter
Container kann zur Energieversorgung
der Fabrik genutzt werden), mobil, preis-
wert, mit einfach zu bedienenden Maschi-
nen ausgestattet und gibt etwa zehn Men-
schen Arbeit.

‘Warum eine Kleinfabrik? ,, Weil sie am
besten zu den regionalen Gegebenheiten
in Sierra Leone passt“, sagt Bastian Miil-
ler. Angesichts von 65 Prozent Analpha-
betismus wire es sinnlos, eine aufwen-
dige Grofifabrik zu bauen. Die Bauern

vor Ort kénnen sich eine solche Fabrik
nicht leisten und auch nicht betreiben.
Auflerdem sind fiir die rentable Bewirt-
schaftung einer solchen Groffabrik Plan-
tagen notwendig. Das wiederum wiirde
Monokulturen nach sich ziehen. , Zurzeit
wird der Kakao in Mischkulturen ange-
baut. Diese Biodiversitit zu zerstbren,
wiirde mit dem Nachhaltigkeitsansatz kol-
lidieren", sagt Miiller. Eine Kleinfabrik da-
gegen entspricht der vorherrschenden
kleinbduerlichen Produktionsweise. Die
Ertrige ermbglichen die Herstellung von
etwa 50 Kilogramm Kakaomasse pro
Stunde. Aufferdem konnte man in einer
solchen modularen, flexiblen Kleinfabrik
auch andere Produkte verarbeiten wie
Kaffee oder Sheabutter.

Bei der Suche nach einem passenden
Produkt sahen die Studierenden in der
Herstellung von Kakaomasse das grofite
Potenzial fiir eine nachhaltige Wertschép-
fung, denn in Sierra Leone wird der auf

Rohstoff aus dem Re-
genwald. Bisher endet
die Wertschipfungs-
4 kette oft mit der Ernte
der Kakaofriichte. Wer-
w. den sie vor Ort verar-

" beitet, kéinnen die Men-
schen mehr daran ver-
dienen. Foto: Reuters

dem Weltmarkt begehrte Kakao ange-
baut. Was bislang fehlt, ist die Weiterver-
arbeitung des Rohproduktes in ein Gut
mit hherem Geldwert. Der Kakao wird
bisher lediglich als Rohstoff verkauft, zu
sehr niedrigen Preisen. Deshalb profitie-
ren die Menschen kaum vom Anbau.

Fiir die Kakaomasse sprach zudem,
dass der Kakaoanbau der zweitwichtigste
Wirtschaftszweig in Sierra Leone ist. Die
Landwirtschaft wiirde geférdert und die
Herstellung der Kakaomasse ist in einfa-
chen Produktionsschritten mbglich. Un-
terstiitzt wird die Idee auch durch das

Fair-Trade-Prinzip
und die Welthunger-
hilfe, die 3000 Klein- Kakaomasse
bauern in Sierra
Leone hilft, die Qua- bringt
litit der Kakaoboh- dan Bauern
nen zu verbessern.

Pia - Gausemeier mehr Geld
sieht in der Kleinfa-
Bl 5o etuas wis . IS der billige
nen Nukleus, aus

Rohstoff
dem sich eine land- e e—
wirtschaftliche Ko-
operative entwickeln kiinnte. Das wie-
derum wiirde weitere Impulse fiir die
dirfliche Gemeinschaft geben.

+Eine Losungshypothese, die wir im
SFB formuliert haben, um &konomisch,
tkologisch und sozial nachhaltig zu pro-
duzieren, heifit dezentrale Wertschip-
fung”, sagt Gausemeier. Das Konzept
einer Kleinfabrik verkérpere genau
diese Idee. ,Aber um nicht falsch ver-
standen zu werden: Natiirlich ist eine
solche Kleinfabrik keine Losung fiir
eine nachhaltige Produktion in einem
hochentwickelten Industrieland oder in
einem Schwellenland. Im Sonderfor-
schungsbereich geht es gerade darum,
fiir unterschiedliche Entwicklungsni-
veaus Wege nachhaltiger Produktion zu
finden.” SyBILLE NITSCHE
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Humboldt-Professur fiir

US-Forscher Giuseppe Caire

Die Alexander-von-Humboldt-Stiftung
hat auf Vorschlag der TU Berlin eine , Ale-
xander-von-Humboldt-Professur” an Giu-
seppe Caire vergeben. Der gebiirtige Ita-
liener lehrt zurzeit an der University of
Southern California in Los Angeles. Er ist
einer der filhrenden Experten auf dem Ge-
biet der Grundlagen der Nachrichtentech-
nik und der Informationstheorie. 2011 er-
hielt Caire ein Marie-Curie-Forschungs-
stipendium der EU. Die Humboldt-Pro-
fessur ist der héchstdotierte internatio-
nale Forschungspreis in Deutschland und
ist mit 3,5 Millionen Euro ausgestattet.
Jetzt laufen Berufungsverhandlungen.
An der TU Berlin kann damit bereits die
zweite Humboldt-Professur eingerichtet
werden. 2008 erhielt der Informatiker
Oliver Brock diese Auszeichnung. stt

Deutscher Nachwuchsprels filr
TU-Mathematikerin Nicole Megow
Die Mathematikerin Nicole Megow von
der TU Berlin gehort zu den diesjihrigen
Preistrigerinnen des Heinz- Maier-Leib-
nitz-Preises, der wichtigsten Auszeich-
nung fiir den wissenschaftlichen Nach-
wuchs in Deutschland. Der von der Deut-
schen Forschungsgemeinschaft und dem
Bundesforschungsministerium  verlie-
hene Preis ist mit 20000 Euro dotiert.
Megow werde fiir ihre Leistungen .auf
dem Gebiet der kombinatorischen Opti-
mierung gewiirdigt, heifit es zur Begriin-
dung. Thre Ergebnisse in der mathemati-
schen Grundlagenforschung haben sich
bereits in der Industrie bewdhrt. Ein Bei-
spiel ist die Optimierung der Kransteue-
rung auf einem Containerterminal in Syd-
ney. Dort sollen tiglich hunderte Contai-
ner auf engem Raum umgeschlagen und
vorausschauend gestapelt werden. st

TECHNISCHE UNIVERSITAT: Beilage des Tages-
spiegels. Redaktion: Rall Nestler, Jana Schiltter.
Fiir die TU Berlin; Stefanie Terp (verantw.), Sybille
Nitsche. i Jens Robotta, P
10876 Berlin, Tel. (030) 290 21-0.
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~Neue Front am Checkpoint Charlie*

Wer von der Teilung
Berlins erzihlen will,
muss sich nicht
zwischen ,serios* oder
semotional“ entscheiden,
sagt die Soziologin
Sybille Frank

Frau Professor Frank, seit dem Fall der
Mauer prallen in der Stadt beim Unterfan-
gen, Berlins Geschichte der Teilung zu er-
ziihlen, zwei Modelle aufeinander: das His-
tory- und das Heritage-Modell. Kénnen
Sie den Unterschied kurz erkldren?

History und Heritage sind zwei unter-
schiedliche Formen der Vergangenheits-
betrachtung. History bedient sich des his-
torischen Originals. Dieses wird im Mu-
seum hinter Glas ausgestellt, wo man es
nicht anfassen kann. Daneben stehen
lange Texte zur Erliuterung. Das ist sehr
kopflastig. Heritage dagegen braucht
nicht unbedingt ein Original. Es setzt da-
rauf, Geschichte emotional und erlebnis-
orientiert zu erziihlen. Geschichte zum
Anfassen sozusagen. Bei History wird
das Mauer-Fluchtauto ausgestellt mit
dem Hinweis ,Bitte nicht beriihren!". Bei
Heritage dagegen kénnen sie sich in den
Kofferraum quetschen, um zu erahnen,
wie sich ein Fliichtling darin gefiihit ha-
ben mag.

In den USA und Grofibritannien ist Heri-
tage ein akzeptiertes Modell, Geschichte
zu prisentieren, auch zu vermarkten. In
Deutschland jedoch haftet ihm etwas Unse-
ridses an. Fiir die Fachwissenschaft und
staatliche Institutionen sind solche ,Erleb-
nisangebote®, wie Sie sie gerade nannten,
eine Disneyfizierung und Trivialisierung
von Geschichte.

Die Gegner von Heritage wissen einfach
zu wenig dariiber. Das Heritage-Modell
geht von der Tatsache aus, dass es unter-
schiedliche soziale Gruppen mit unter-
schiedlichen Anspriichen gibt, sich mit
der Vergangenheit zu befassen. Dieser
Differenziertheit trigt das Heritage-Mo-
dell Rechnung, indem es unterschiedli-
che, tatsichlich auch unterschiedliche
Sinne ansprechende Angebote macht.
Nicht jeder ist geiibt darin und fiihlt sich
davon angesprochen, sich Geschichte
iiber das Lesen von Texten und das Be-
trachten von Originalen anzueignen.
Und da man sich diesem theoretischen
Wissen iiber Heritage verschliefit, steht
in Berlin die dffentliche Hand dem Phino-
men auch recht hilflos gegeniiber. Das Ge-
denkchaos am Checkpoint Charlie ist das
beste Beispiel dafiir.

Schauspielstudenten in Uniformen der Alli-
ierten, die Grenziibergangsstempel austei-
len, lassen das Heritage-Modell eher frag-
wilrdig erscheinen.

Mag sein. Aber was ich meine, ist, dass
sich dort genau beobachten lisst, was ge-
schieht, wenn die 6ffentliche Hand die
Kontrolle iiber einen solchen histori-
schen Ort verliert. Ursache war die Priva-
tisierung der Mauergrundstiicke in den
1990er-Jahren. Seitdem hat die Stadt
keine Handhabe mehr iiber diesen stidti-
schen Raum. Besonders die amerikani-
schen, britischen und japanischen Touris-
ten haben solche Angebote nachgefragt,
und die sich dort formierende Heri-
tage-Industrie hat diese Nachfrage be-
dient, weil sie am Checkpoint Charlie un-
behelligt agieren konnte. Anders als in
den USA oder Grofibritannien, wo bei
der Planung und Gestaltung von Heri-

<

tage-Stitten nationale oder lokale Regie-
rungen als Struktur vorgebende Akteure
auftreten, gibt es am privatisierten Check-
point Charlie eine solche Struktur vorge-
bende 6ffentliche Instanz nicht.

Welche Folgen hat das?

Das hat zu einer verwirrenden Angebots-
konkurrenz gefiihrt, zu Trabifahrten bei-
spielsweise, durch die die Maueropfer
diesen Ort zu Recht banalisiert sehen.
‘Wenn man so will, hat sich am Check-
point Charlie eine neue Front entwickelt.
Vor allem jedoch fehlt ein Moderator.
Den braucht man, um die verschiedenen
Interessen von Opfern der Mauer und
von Touristen auszugleichen, auch um
das Empfinden der Opfer zu schiitzen.

Geschichte zum Anfassen. Viele Besucher wollen keine kopflastige Ausstellung, sagt Sy-
bille Frank. Dach am Checkpoint Charlie fehle ein Gesamtkonzept.

Fotos (5): TU Presse/Dahl

Fiir die Opfer symbolisiert der Check-
point Charlie die geschlossene Grenze,
fiir auslindische Touristen die offene
Grenze, da er der ,Auslinderiibergang”
zwischen Ost- und Westberlin war. Um
solche unterschiedlichen Vergangenheits-
betrachtungen vor Ort zu integrieren und
die Vielschichtigkeit von Geschichte im
Sinne von In-, nicht Exklusion zu prisen-
tieren, gibt es in den USA den Heri-
tage-Manager.

Wird sich mit dem geplanten Museum des
Kalten Krieges an der verfahrenen Situa-
tion am Checkpoint Charlie etwas dndern?
Ich werbe dafiir, dass mit dem Museum
noch einmal der Versuch unternommen
wird, ein Gesamtkonzept fiir diesen Ort

zu entwickeln. Und ich plidiere dafiir,
dass in dem Museum auch niedrigschwel-
lige Angebote gemacht werden. Aber von
den Akteuren des Museums wird man
dann mit der Frage, ob man vor dem Mu-
seum etwa einen Panzer aufstellen wolle,
recht schnell abgekanzelt und man sieht
sich dem altbekannten Vorwurf ausge-
setzt, Heritage sei Trivialisierung von Ge-
schichte. Es herrscht eine absolut unpro-
duktive Stimmung.

Was sagt Thnen das als Soziologin, wenn
dem Ansinnen, Geschichte entsprechend
den unterschiedlichen Bediirfnissen sozia-
ler Gruppen zu vermitteln, so abwertend
begegnet wird?

Das History-Modell ist sehr hegemonial.
Das Bildungsbiirgertum besteht auf der
Deutungshoheit iiber die Vergangenheit.
Und es ist sozial hochgradig exklusiv.
Ganze soziale Gruppen werden mit dem
History-Modell von ihrer eigenen Ge-
schichte ausgeschlossen, weil es igno-
riert, dass es - {ibrigens auch hierzulande
- viele Menschen gibt, die sich mit der
verkopften Art und Weise, wie Museen
das historische Erbe zeigen, schwertun.
Heritage betont, dass es fiir alle sozialen
Gruppen Angebote geben muss. Insofern
ist Heritage eine Demokratisierung von
Vergangenheitsbetrachtung.

Fiir Sie ist Heritage aber noch aus einem
weiteren Grund interessant. Sie sagen,

wenn Heritage von der dffentlichen Hand .

nicht ignoriert wiirde, kiinnte das Modell
stadtentwicklungspolitisch ein Trumpf
sein. Was ldsst sich Berlin entgehen?

Im europdischen und aufereuropii-
schen Ausland ist die Heritage-Industrie
ein gesuchter Partner bei der Stadtent-
wicklung und im Tourismus. Stidte wer-
ben mit ihren Heritage-Angeboten, um
international auf sich aufmerksam zu ma-
chen. Berlin hat nicht so viele Wachs-
tumssektoren. Der Tourismus jedoch ist
einer. Da wiire es doch auch fiir die hie-
sige Tourismusbranche interessant,
wenn sie sich mit unterschiedlichsten
Angeboten fiir die unterschiedlichsten
Touristen schmiicken kénnte. Auf dem
History-Modell zu beharren funktioniert
nicht - nicht mehr in Zeiten der Globali-
sierung. Uber die Gedenkstitte Berliner
Mauer an der Bernauer Straffe haben die
Touristen ja bereits mit den Fiifen abge-
stimmt.

Wie meinen Sie das?

Der Gedenkstiitte mit ihrer ehemals text-
lastigen Ausstellung sind schlichtweg die
Besucher weggelaufen hin zum Check-
point Charlie, wo das ehemalige Kontroll-
hiuschen mit dem weltberithmten Schild
.Sie verlassen den amerikanischen Sek-
tor* zu sehen ist und schlichte Holz-
kreuze zeitweilig an die Mauer-Toten erin-
nerten. Die Gedenkstitte musste vollig
neu konzipiert werden. Sie ist nun ein ge-
lungenes Beispiel dafiir, wie man beide
Prinzipien der Vergangenheitsbetrach-
tung zusammenzufithren kann. Anschau-
lichkeit, Emotionalitit und wissenschaft-
liche Seriositit mii sich kei egs
ausschliefien, Eine solche Herangehens-
weise wiinsche ich mir auch fiir den
Checkpoint Charlie und das Museum des
Kalten Krieges.

— Das Interview fiihrte Sybille Nitsche.

— Professor Sybille Frank hdlt zur Langen
Nacht der Wissenschaften einen Vortrag:
wDer Mauer um die Wette gedenken - der
Checkpoint Charlie®. 8. Juni, Haus der

Stadt, Hardenbergstraffe 16-18, 21 Uhr,’

Raum HBS 0.02. Sie ist Autorin des gleich-
namigen Buches, das im Campus-Verlag
Frankfurt/New York erschienen ist
Preis: 32,90 Euro.

Bricken und Reime,
Pilze und Steine

Vier Macher der ,,Langen Nacht“ im Portrat

Bereits zum 13. Mal findet am 8, Juni die
Lange Nacht der Wissenschaften statt.
Die TU Berlin war von Anfang an dabei
und ist eine der tragenden Siulen bei die-
ser Veranstaltung. Der Erfolg hiingt ent-
scheidend von den Menschen ab, die
zum Gelingen beitragen. Stellvertretend
fiir hunderte engagierte Mitarbeiter stel-
len wir vier von ihnen niiher vor.

ARNO WILHELM: ZAHLEN UND ZEICHEN
Wenn sich Arno Wilhelm nicht mit Nullen
und Einsen beschiftigt, reiht er Buchsta-
ben und Worte zu Gedichten und Ge-
schichten aneinander. Der Informatikstu-
dent ist Poetry Slammer, veranstaltet eine
Lyrik-Lesebiihne und hat im vergangenen
Jahr seinen ersten Roman vertffentlicht.
Demniichst will er an der TU Berlin sei-
nen Master machenund anschlieffend pro-
movieren. Der 26-Jdhrige schreibt seit sei-
ner Kindheit. 2009 trat er zum ersten Mal
bei einem Poetry Slam auf und ist seitdem
regelmifiger Gast beim
Wettstreit der Texter
und Dichter. ,,Schreiben
ordnet viele Eindriicke,
die mich beschiftigen,
und ermiglicht es mir,
jede Art von Erfahrung
zu verarbeiten, die ich
mache", sagt er.
Wihrend der Langen
Nacht der Wissenschaften stellt Arno
Wilhelm eine Auswahl seiner Texte vor,
die sowohl zum Nachdenken als auch
zum Lachen einladen. apu

— Arno Wilhelm im Sommernachtssalon,
Haus der Ideen/TU-Hauptgebdude,
Strafe des 17, Juni 135, Lichthof, 18.30 bis 19
Uhr und im Haus der Elektrotechnik und
Informatik, Einsteinufer 17, Zugang iiber
Strafie des 17. Juni 136, Hérsaal E 020, 21
bis 21.30 Uhr

ARNDT GOLDACK: BRUCKENBAUER
Als der Abiturient Arndt Goldack sich
fir ein Studium entscheiden musste,
sollte es ,irgendetwas im Ingenieurwe-
sen sein und mit Umwelt zu tun haben".
Heute ist Goldack promovierter Bauinge-
nieur und lehrt an der TU Berlin. ,Wih-
rend meines Studiums in Stuttgart faszi-
nierten mich die Tragwerke meines Pro-
fessors Jorg Schlaich®, begriindet er sei-
nen Sinneswandel. Im Ingenieurbiiro
Schlaich, Bergerman
und Partner plante er
eindrucksvolle Briicken (
wie etwa die 250 Meter | "'
lange Schriigseilbriicke ‘? |
iiber den Yamuna-Fluss
in Neu-Dehli.

Die Faszination sei-
nes Berufes gibt er heute ‘
als wissenschaftlicher
Assistent am Fachgebiet ,Entwerfen &
Konstruieren - Massivbau“ an die Studie-
rendenundzur Langen Nacht der Wissen-
schaften an alle Interessierten weiter. Im
vergangenen Jahr kam in der Peter-Beh-
rens-Halle am Standort Wedding nicht
nur bei den Kindern der Baumeisterwett-
bewerb besonders gut an. Ziel war es, mit
Hilfe einer Heifiklebepistole und Spa-
ghettieine belastbare Briicke zu konstruie-
ren. Auch dieses Mal sollen wieder Nu-
deln als Baumaterial dienen, mehr wird
noch nicht verraten. apu

— Das gesamte LNDW-Programm im
Haus des Bauens/Peter-Behrens-Halle,
Gustav-Meyer-Allee 25 unter
www.Indw.tu-berlin.de

VERA MEYER: SCHONES FINDEN
Vera Meyer ist Asthetin. Die Leiterin des
Fachgebietes Angewandte und Moleku-
lare Mikrobiologie mag Formen und
Strukturen. IThre Werke zieren die Wiinde
des Instituts: grofformatige Bilder, die
die Professorin in ihrer Freizeit malt. Thre
Forschungsobjekte erscheinen oberflich-
lich betrachtet weniger schon. Als Mikro-
biologin befasst sie sich mit Aspergillus
niger, dem Schwarz-
schimmel. Schimmel-
pilze kinnen Allergien
ausldsen und komplette
Ernten verderben, sie
werden aber auch zum
Fermentieren oder zur
%' Herstellung von Medika-
i menten genutzt. Unter
"4 dem Mikroskop erschei-
nen die filigranen Hyphen der Pilze in ei-
nem anderen Licht.Die niitzlichen Eigen-
schaften der Mikroorganismen und ihre
spannenden Formen wird Vera Meyer
withrend der Langen Nacht der Wissen-
schaften sowohl wihrend der Wissen-
schaftsshow als auch im Haus der Bio-
technologie auf dem Campus Wedding
vorstellen. apu

— Groffe Wissenschaftsshow, Haus der
Ideen/TU-Hauptgebéude, Strafte des 17
Juni 135, Audimax, 19.30 bis 22.30 Uhr,
Haus der  Biotechnologie, Gus-
tav-Meyer-Allee 25, Haus 17a, Aufgang 5,
4.0G, 16 bis 0 Uhr

SUSANNE HERTING-AGTHE: SAMMLERIN
Zwei grofe Meteoriten, polierte Schei-
ben eines Eisenmeteoriten oder die bei-
nahe einen Meter hohe Amethystdruse
sind wohl die auffilligsten Stiicke der Mi-
neralogischen Sammlung der TU Berlin,
die zu den bedeutendsten in Deutschland
zihit. Erst zu Beginn dieses Jahres wurde
sie nach sieben Jahren wieder der Offent-
lichkeit zuginglich gemacht. Susanne
Herting-Agthe ist die
Kustodin des mehr als
100000 Stiicke umfas-
senden Archivs ver-
schiedener Minerale.
Die wissenschaftliche
Mitarbeiterin am Fach-
gebiet Mineralogie be-
schiftigt sich seit 1972
mit den tausenden natiir-
lich vorkommenden chemischen Verbin-
dungen. Vom simplen Quarz, der aus Sili-
zium und Sauerstoff besteht, iiber extrem
festen (und teuren) Diamant -nichts ande-
res als Kohlenstoff - bis zu vielfiltigen
Kombinationen verschiedenster Ele-
mente in Hornblenden. ,Die Materie ist
unendlich vielseitig, ebenso wie die An-
wendung mineralogischen Wissens", sagt
die Forscherin. Zur Langen Nacht der Wis-
senschaften prisentiert sich die Mineralo-
gische Sammlung mit einer ,Nacht der of-
fenen Tiir*, bei der die Expertin auch mit-
gebrachte Schmucksteine oder Fundstii-
cke aus dem vergangenen Urlaub wissen-
schaftlich begutachten wird. ,,Mein Lieb-
lingsmineral ist immer gerade das, wel-
chesich geradeuntersuche", sagt Susanne
Herting-Agthe. Zurzeit sind es sternfor-
mige Verwachsungen von Kalzit (Kalk-
spat) mit anderen Mineralarten, apu

— Haus der Kristalle, Ernst-Reuter-Platz 1,
Raum BH 609, 16 bis 0 Uhr

§% Das vollstandige Programm
der TU Berlin zur Langen Nacht der
Wissenschaften finden Sie unter
www.Indw.tu-berlin.de

WISSENSCHAFTSSHOW

Ob Automodelle oder Tiernachbildun-
gen: 3-D-Druck ist populiir. Wie er funk-
tioniert und welche Moglichkeiten er bie-
tet, zeigt Mathematikprofessor Hartmut
Schwandt in der ,,Grofien Wissenschafts-
show". TV-Journalist Arndt Breitfeld
fithrt durch die Show, in der Maschinen-
gefliister, E-Busse fiir Berlin und Schim-
melpilze als Alleskbnner priisentiert wer-
den. Musikprofessor Hartmut Fladt von
der Universitit der Kiinste, bekannt von
seiner Musikanalyse im Radio, geht ge-
gen Sprachlosigkeit im Umgang mit Mu-
sik an. Der Science Slam, bei dem Tech-
nik auf Kunst trifft, wird von UdK-Prisi-
dent Martin Rennert und TU-Priisident
Jorg Steinbach erdffnet. jb

— Grofle Wissenschaftsshow 19.30 bis
22.30 Uhr, Science Slam 23 Uhr, Haus der
Ideen/TU-Hauptgebiiude, Strafie des 17
Juni 135, Audimax

EINMAL PILOT SEIN

Im Cockpit sitzen und 100 Tonnen in die
Luft heben -~ das geht im Flugsimulator
der TU Berlin. Im Haus der Maschinen
kann das Publikum industrielle Verfah-
ren wie die dreidimensionale Bearbei-

3-D-Druck, Flugsimulator und Crashtests

Am 8. Juni findet wieder die Lange Nacht der Wissenschaften statt. Eine — unvollstandige - Liste mit Empfehlungen

tung von Oberflichen mit dem Laserscan-
ner erleben. Wie man eine sogenannte Re-
sonanzkatastrophe verhindert und an ei-
ner Zugmaschine die Festigkeit von Werk-
stoffen testet, zeigen Experimente im
Haus der Mechanik. ib

— Versuchshalle  Flugtechnik, March-
strafle 12, Haus der Maschinen, Strafle des
17. Juni 144. Haus der Mechanik, Zugang
iiber Fasanenstafie, nahe M.-Breslau-Str.

ROLLENSPIELE UND WOHLSTAND

Visionen von einer digitalen Welt jen-
seits der Geschlechter werden auf den
Priifstand gestellt von Professor Sabine
Hark, Leiterin des Zentrums fiir Interdis-
ziplindre Frauen- und Geschlechterfor-
schung der TU Berlin, und Anke Dom-
scheit-Berg, Unternehmerin und Lobbyis-
tin fiir bessere Chancen weiblicher Fiih-
rungskrifte. Mit ihnen diskutieren Leo-
nie Baumann, Rektorin der Kunsthoch-
schule Berlin-Weifiensee, und Tatiana
Bazzicheli, Kuratorin der Transmediale.
TU-Vizepriisidentin Gabriele Wendorf
moderiert die Podiumsdiskussion iiber
‘Wohlstand und Wachstum mit Professor
Ulf Schrader, Konsumforscher an der TU
Berlin, und Michael Sommer, Vorsitzen-

Labor im Kleinformat. In solchen Chips wachsen Mini-Organe. Daran ldsst sich die Wir-

kung von Chemikalien testen, Tierversuche werden teilweise iiberfliissig.

der des Deutschen Gewerkschaftsbun-

des. ib

— Rollenspiele - Ferninismus im Zeitalter
des digitalen Postgender, 1615 Uhr, im
Lichthof. Neuer Wohlstand ohne Wachs-
tum?, 19 Uhr, im Hérsaal H 1012, Beides im

Foto: TUR

Haus der  Ideen/TU-Hauptgebdude,
Strafie des 17, Juni 135

SOMMERNACHTSSALON

‘Wer spielt Computerspiele? Nur Jungs,
die keine Freunde haben und einsam in
ihren Zimmern ,herumballern” oder fast

alle: Schiilerin und Rentner, Elektriker
und Historikerin - unabhiingig vom Ge-
schlecht? Und wie begann das alles? Uber
#Kiinstlerische Aspekte in Computerspie-
len- damals und heute" spricht Peggy Sy-
lopp vom Computerspielemuseum im
Sommernachtssalon. Aufferdem im Pro-
gramm: Heiratsschwindel in Partnerbir-
sen, eine falsche Identitiit im Internet
und Cybermobbing an Berliner Schulen.
Wer danach noch Bewegung braucht, fin-
det sie bei der Silent Disco. ehr

— Sommernachtssalon 17.30 bis 21.30 Uhr,
Silent Disco ab 22 Uhr. Beides im Haus der
Ideen/TU-Hauptgebiude, Strafe des I7.
Juni 135, Lichthof

EISBERGE ANGELN

Die spafigen Professoren verwandeln
Kinder in Maschinen, Hip-Hop-Kids sor-
gen mit Tanz fiir gute Stimmung und
Clown Yupp begeistert mit Zaubertricks
bei der groffen Bithnenshow auf dem Kin-
dercampus. In Workshops koénnen
Lego-Roboter so programmiert werden,
dass sie Farben erkennen. An Experimen-
tierstinden werden die kleinen Wissen-
schaftler eingeladen, Kristalle zum
Leuchten zu bringen, Eisberge zu angeln

und den Geheimnissen des Gleichge-
wichts auf den Grund zu gehen. Bei den
Kindertouren losen die Kinder an Statio-
nen spannende Aufgabenund werden da-
filr mit einer ,Mini-Master“-Urkunde be-
lohnt. aa

— Kindercampus im Haus des Lernens,
Marchstrafie 23, ab 16 Uhr

HAARE AUS DEM LABOR

Action im Haus der Kfz-Technik: Was pas-
siert, wenn ein Auto gegen die Wand
fihrt? Antworten geben Demonstratio-
nen und Live-Crashversuche. Im Haus
des Bauens geht es um geniale Konstruk-
tionen, Gebiude im Stresstest und inno-
vative Baustoffe. Forschungsergebnisse
aus der molekularen Mikrobiologie, Tis-
sue Engineering und aus der regenerati-
ven Medizin werden im Haus der Biotech-
nologie gezeigt. Forscher priasentieren ge-
ziichtete Haarfollikel aus dem Reagenz-
glas und den Multi-Organ-Chip zum Tes-
ten von Substanzen. aa

— Haus der Kfz-Technik, Haus des Bau-
ens, Haus der Biotechnologie, Haus der Mi-
krosystemtechnik, Gustav-Meyer-Allee 25
auf dem Campus Wedding, 16 bis 0 Uhr
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Wasserwelt. Den Umlauftank am Landwehrkanal nutzen Schiffbauingenieure seit fast 40 Jahren. Die Spuren der Zeit sind nicht zu iibersehen.

Blaue Kiste und rosa Rohre

Wiahrzeichen der Pop-Art: Der Umlauftank auf der Schleuseninsel wird saniert

Vo MARTIN SCHWACKE

Es gibt wohl kaum jemanden, den dieses
Bauwerk nicht in Erstaunen versetzt. Ob
man sich vom Wasser nahert, mit dem
Auto oder mit der S-Bahn, die ,rosa
Riéhre* zieht die Blicke auf sich. Manche
lieben sie, manche finden den Anblick ab-
scheulich. Dazwischen gibt es fast nichts.

So polarisiert der Umlauftank 2 der
Versuchsanstalt fiir Wasser- und Schiff-
bau, wie die rosa Rithre korrekt heift,
seit Mitte der Siebzigerjahre die Berliner
und Besucher der Stadt. Mittlerweile ist
die Farbe ausgeblichen, blittert ab, zeigt
das Gebdude deutliche Spuren der ver-
gangenen Zeit. Nun soll das einzigartige
Ensemble des Architekten Ludwig Leo sa-
niert werden. Die Wiistenrot-Stiftung
konzipiert, plant und finanziert die Sanie-
rung mit rund 3,5 Millionen Euro. Da-
nach wird die rosa Rohre samt der um-
schliefenden ,blauen Kiste" wieder er-
strahlen wie in den Achtzigerjahren, als
ich sie das erste Mal sah - und absolut
begeistert war.

Nach einer langen Tagestour war der
Umlauftank von Ludwig Leo
(1924-2012) meine letzte Station des Ta-

ges - fiir den Nichtberliner damals noch
ein Geheimtipp, der auf einer euphori-
schen Wiirdigung durch den englischen
Architekten Peter Cook beruhte. Eine
blaue Kiste reitet auf einer rosafarbenen
Rihre. Darunter befinden sich auf der
Schleuseninsel die lang gestreckten Zie-
gelbauten der Wasserrinnen (Versuchs-
strecken fiir den Schiffbau, entstanden
um 1900), umgeben von den Baumen des
Tiergartens.

Die Lage auf der vertriumten Schleu-
seninsel verstirkt die mystische Wirkung
der kontriren Architekturen. Dabei geht
die Wahl des Ortes auf einen ,Hand-
streich” Kaiser Wilhelm II. zuriick. Um
sein geliebtes Hippodrom zu schiitzen,
verschob er mit einer eigenhiindig ge-
zeichneten Skizze die urspriinglich auf
dem Reitplatz geplante Versuch talt
kurzerhand auf die Insel}

Ich harrte lange auf der Briicke zur
Schleuseninsel aus, nicht sicher, den Zu-
gang zu dem scheinbar unzuginglichen
Gebiude gefunden zu haben, um dann
von einem Mitarbeiter der Versuchsan-
stalt eine exklusive Fithrung zu erhal-
ten. War dieser Bau wirklich ein reali-
siertes Beispiel fiir die Visionen einer

.maschinenschwangeren Zukunft®, die
die Architektengruppe Archigram, allen
voran Peter Cook, in ihren Zeichnungen
heraufbeschwor? Die technischen Erliu-
terungen des Wissenschaftlers und
seine Begeisterung fiir die Funktionali-
tit der Versuchsanlage waren gegen-

iiber dem ideologi-

schen Anspruch
Das iiberraschend iiber-
zeugend.
Ensemble Nachdem  ich
mich den restlichen
von Ludwig 00 it abgemiiht
Leo ist hatte, die hochtra-
benden Architektur-
einzigartig theorien der Avant-
auf der Welt  garde der Postmo-

derne in den Bauten
der IBA 1987 wie-
derzufinden, begeisterte mich Leos Um-
lauftank durch die Selbstverstindlich-
keit, mit der aus ,giinzlich funktionalen
Griinden" (Zitat Leo) ein einmaliges Bau-
werk entstanden war.

Dabei muss ein Missverstindnis der
baugeschichtlichen Fachliteratur aufge-
kliirt werden: Als Vorbild fiir den Umlauf-
tank 2 soll angeblich der Grofie Windka-

VERSUCHSANLAGE

Nicht nur die rosa Farbe ist bei
diesem Bauwerk auffallend,
auch die MaRe sind es. Die
Jrosa Réhre* ist 55 Meter lang,
19 Meter hoch, der Durchmes-
ser misst acht Meter und bel
Experimenten zirkulieren im In-
neren 3300 Tonnen Wasser,
das sind 23500 Badewannen.
Damit ist es der grofte Umlauf-
tank der Welt. Bis zu einer Ge-

Wasser Marsch. Blick in die

3300 Tonnen Wasser stromen im bpltzentempo um Schiffsmodelle

klassesprinter |auft.

ser durch die Rohre stromen —
etwa so schnell, wie ein Welt-

Gebaut wurde der Umlauftank
fiir Routinetests im Schiffbau.
Seit 1999 wird er nicht mehr
kommerziell betrieben, son-
demn ausschlielich fur die uni-
versitare Forschung genutzt.
Auch das ist einzigartig.

Zu den wichtigsten Experimen-

gen Schiffsmodellen. Diese fin-
den in der sogenannten Mess-
strecke statt, die elf Meter lang
und fiinf Meter breit ist. ,Dabel
wird untersucht, ob Rumpf und
Schiffsschraube als Gesamt-
system so konstruiert sind,
dass das Schiff so wenlg wie
maoglich Treibstoff ver-
braucht®, erlautert Christian
Eckl, wissenschaftlicher Mitar-

Foto: TU Berlin/Ruta

nal in Berlin-Adlershof von 1932-1934
dienen, indem Leo diesen von der Hori-
zontalen in die Vertikale stellte. Die Was-
ser filhrende Réhre eines Umlauftanks
steht aber immer aufrecht. Das Beson-
dere der Architektur ist es gerade, dass
Leo der vorgegebenen technischen Form
Eine architektonische Gestalt gegeben
at.

Dem Auflenstehenden erschliefit sich
der technische Charakter auf den ersten
Blick. Das Geheimnis der Funktions-
weise des Versuchsaufbaus, mit dem
die Stromungseigenschaften beliebiger
Korper im flieRenden Wasser unter-
sucht werden, versteht aber nur der
Eingeweihte. Ein Briickenkran im In-
nern der blauen Kiste beftrdert die
Schiffsmodelle in eine Offnung der rosa
Réhre. Darin fliefit mit hoher Geschwin-
digkeit ein kiinstlicher Fluss, der von
der Schraube zweier grofler Schiffsmo-
toren angetrieben wird.

Die Elemente Réhre und Kiste sind die
wesentlichen Teile eines geheimnisvol-
len Symbolismus. Die schrillen Farben
und die verkleinerten Fensterbinder ver-
stirken den Eindruck der Mafstabslosig-
keit, mit der die technische Versuchsan-
lage zur Pop-Art-Skulptur wird. Ludwig
Leo, dessen Gesamtschaffen nur wenige
gebaute Werke aufweist, hat mit dem Um-
lauftank 2 ein einzigartiges Gebiude er-
dacht, fiir das es international keine paral-
lelen Vergleichsbauten gibt.

Deshalb ist der Umlauftank 2 einer
der wenigen postmodernen Bauten der
70er/ 80er Jahre, die uns im Gedichtnis
bleiben werden. Ludwig Leo ist mit sei-
nem architektonischen Anspruch und
seiner Bescheidenheit auch nach seinem
Tod im November 2012 ein Vorbild fiir
diejenigen, die Architektur nach Quali-
tit und nicht nach Medienwirksamkeit
oder Geschiiftssinn der Architekten beur-
teilen.

Mit hochster Prizision

In den TU-Laboren werden unterschiedlichste
Themen bearbeitet — vier Einblicke

Labore und Versuchseinrichtungen sind
das Herz einer Technischen Universitiit.
Es sind Orte mit besonderen Eigenschaf-
ten fiir besondere Forschungen - zum Bei-
spiel, wenn es um Miniaturwerkzeuge im
Mikromafistab, Messungen im Millions-
tel-Millimeter-Bereich und die Simula-
tion akustischer Umgebungen geht. Vier
solcher Labore stellen wir hier vor.

Im Ultrapréazisionslabor im Anwen-
dungszentrum Mikroproduktionstechnik
wird die Temperatur genau reguliert. Die
Mikrobauteile tolerieren nur eine
Schwankung um ein Fiinftel Grad Cel-
sius. Fiir hochempfindliche Elektronen-
mikroskope baute die TU Berlin ein spe-
zielles Laborgebiude. Es ruht auf 122 Be-

Peinlich genau. Im Ultra-
prizisionslabor werden
Mikrobauteile mit takti-

len und optischen Senso-
ren im Mikrometerbe-
reich vermessen. Im Bild:
Christiane Poggemller
mit einem taktilen Sensor
in einer Messmaschine.
Foto: TU Berlin/Ruta

Hinhéren, Wie veriindert
sich ein Klang, wenn man
sich etwas bewegt? Das
messen Stefan Wein-
zierl (L) und Alexander
Lindau mit einem Simula-
tor. Die Daten helfen, vir-
tuelle akustische Realitd-
ten, etwa den Klang histo-
rischer Konzertsile, zu er-
ZEugem. Foto: TU Berlin/Dahl

tonpfihlen, die sicherstellen, dass die
hochauflésenden Mikroskope auch vor
minimalen Erschiitterungen geschiitzt
sind. Im reflexlonsarmen Raum sind an De-
cken, Wiinden und am Boden keilférmige
Absorber angebracht, die den Schall kom-
plett schlucken. Hier wird unter anderem
die Schallleistung von Maschinen unter-
sucht. Die DFG-Forschergruppe ,.Simula-
tion und Evaluation akustischer Umge-
bungen" nutzt den ,Raum der Stille* fiir
Messungen. Im ,Robotics and Biology
Lab* forschen die Wissenschaftler zur
kiinstlichen Intelligenz. Roboter sollen
sich in nichtstandardisierten, also in all-
tiglichen Situationen genauso sicher be-
wegen wie ein Mensch. sys

Scharfes Auge. Das
Transmissionselektronen-
mikroskop, an dem Tore
Niermann arbeitet, ver-
griifiert millionenfach.
Zum Beispiel die auf dem
Monitor abgebildeten
Atome in einem Silizium-
kristallgitter.

Fota: TU Berlin/ Dah!

Kiinstliche Intelligenz.
Raphael Deimel will dem
Roboter sicheres feinfiihli-
ges Greifen beibringen -
fiir den Einsatz im Alltag.
Das erfordert eine inte-
grierte Entwicklung von
Mechanik, Steuerung,
Wahrnehmung, Verhal-
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schwindigkeit von zehn Metern ten zahlen Propulsionsversu- beiter am Fachgebiet Dynamik . . ’ ¢
in der Sekunde kann das Was-  versuchshalle.  Foto: TUB/Ruta  ghe mit bis zu zehn Meter lan- Maritimer Systeme. sys — Der {autor leitet die Bauabteilung der tensweisen und Lernme-
TU Berlin. thoder. Foto: TU Berlin/Dahl
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