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Liebe Leserin, lieber Leser,

was tun, wenn eines Tages der Treibstoff
3 oder 5 oder 10 Euro pro Liter kostet?
Was tun, wenn fiir viele das private Auto
nicht mehr finanzierbar ist?

Nicht nur die Endlichkeit der Erdélvorkom-
men, auch die sichtbaren Anzeichen fiir
Klimaverdnderungen und Wirtschaftskrisen
werden unser bisheriges Verkehrsverhalten
zunehmend in Frage stellen — und verteuern.

Stadte wie Berlin oder Miinster zeigen,

dass offentliche Verkehrsmittel und das
Fahrrad eine wichtige und ernstzunehmende
Alternative zum Auto darstellen konnen.
Aber wie sieht es damit in 1andlichen Raumen
aus? Wie konnen insbesondere Familien dort
ihre komplexen Alltagsablaufe meistern?

Diese Fragen fiihrten uns zu unserem Projekt
,Umwelt- und familienfreundliche Mobilitat
im ldndlichen Raum®, gefordert von der
Deutschen Bundesstiftung Umwelt und der
Volkswagen Konzernforschung.

Prof. Dr.-Ing. Christine Ahrend,
Projektleitung

Dipl.-Umweltwiss. Melanie Herget,
Projektdurchfuhrung

Mit diesem Handbuch mdchten wir insbeson-
dere regionale Entscheidungstrager und
Entscheidungstragerinnen unterstiitzen und
sie ermutigen, mit den Menschen in den
landlichen Raumen das Gesprach zu suchen
iiber zukiinftige Mobilitatsoptionen. Denn:
Auch die Mobilitdt von Familien im landli-
chen Raum kann nur gemeinsam wirklich
tragfahig gestaltet werden. , It takes a whole
village to raise a child.“ — Es braucht ein
ganzes Dorf, um ein Kind groBzuziehen, wie
schon ein afrikanisches Sprichwort sagt.

Wir danken herzlich allen Mitwirkenden in
den verschiedenen Phasen unseres Projekts.
Und wir wiinschen allen, die in diesem
vielfdltigen Themengebiet titig sind, weiter-
hin gutes Gelingen!

Beste Griifle !

Prof. Dr.-Ing. Christine Ahrend
Dipl.-Umweltwiss. Melanie Herget




Routenplaner
Was dieses Handbuch enthalt

Das Projekt
Zur Abschatzung der Umweltauswirkungen von Mobilitdtsangeboten
Was ist eine Okobilanz?

01_Forschung: Familien-Mobilitit im landlichen Raum 8
Wissenswertes zur Mobilitat von Familien 10
Meinungen der Eltern zu tiblichen Verkehrsmitteln 16
Familien-Portraits — Gemeinsamkeiten und Unterschiede 20
Fakten zum Thema Verkehr 24
Ein bedenkenswertes Rechenbeispiel 25

02_Praxis: Alternativen zur privaten Autonutzung 26
Beispiele fir Mobilitatsangebote in Deutschland 28
Wiinsche der Eltern an Mobilitatsangebote 42
03_Kommunikation: Was weiterfiihrt und verbindet 46
Vernetzte Losungen und zielgruppengerechte Kommunikation 48
Blick zurtick — und nach vorn 53
Literatur und Links zum Vertiefen 54
Impressum

Ahrend, Christine & Herget, Melanie (2012): Umwelt- und familienfreundliche Mobilitat im landlichen Raum. Handbuch fur
nachhaltige Regionalentwicklung. - Technische Universitat Berlin. Layout: Jalali+Jalali, Visuelle Kommunikation. Titelbild: Omid Jalali.
Druck: dieUmweltdruckerei, Hannover. Onlineversion: www.verkehrsplanung.tu-berlin.de/ufm-handbuch.pdf




Von Wegen! Und von Menschen.
Das Projekt ,Umwelt- und familienfreundliche Mobilitat im landlichen Raum”

Handbuch .

Befragung
von
Landfamilien

© Melanie Herget

Abb.1: Ablauf des Projekts
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Mobilitat im landlichen Raum — wie kann
hierzu das Bewusstsein fiir zukiinftige Heraus-
forderungen und -chancen gescharft werden?
Was sind angemessene und tragfahige Konzepte,
um die Menschen fiir umwelt- und familienge-
rechte Mobilitdtsangebote zu gewinnen?

Zur Beantwortung dieser Fragen startete am
Fachgebiet Integrierte Verkehrsplanung

der TU Berlin ein von der Deutschen Bundes-
stiftung Umwelt und der Volkswagen AG
Konzernforschung gefordertes Projekt mit
insgesamt sechs Modulen (siehe Abb. 1).

. Wissenslandkarte

Auf einem Workshop mit Fachleuten aus Politik,
Wirtschaft, Wissenschaft und Verbanden
wurden Beispiele fiir Akteure, Herausforderungen
und Losungsstrategien zu umwelt- und
familienfreundlicher Mobilitit im landlichen
Raum als Wissenslandkarten gebiindelt.

@ Auswertung bundesweiter
Mobilititsdaten

Um moglichst allgemeingiiltige Angaben iiber
das Verkehrsverhalten von Familien in land-
lichen und in stadtischen Raumen Deutschlands
zu erhalten, fithrten wir eine Auswertung
bundesweiter Mobilitdtsdaten durch.

‘ Befragung von Landfamilien

Mit Hilfe einer Befragung von Familien in zwei
landlichen Regionen Deutschlands wurden
Mobilitdtstypen ermittelt und anschaulich als

,Familienportraits“ aufbereitet. Besonders
berticksichtigt wurden dabei Erfahrungen
mit Alternativen zum privaten PKW sowie
Anforderungen an solche Angebote.

@ Good Practice

Parallel dazu wurden gemeinsam mit dem
Wuppertal Institut fiir Klima, Umwelt,
Energie vorhandene Good-Practice-Beispiele
fiir mobilitdtsrelevante Dienstleistungen in
landlichen Rdumen Deutschlands recher-
chiert und als Steckbriefe aufbereitet.

. Kommunikationskonzepte

Im Rahmen eines weiteren Workshops mit
einschlagigen Fachleuten wurden schlieBlich
zentrale Projektergebnisse vorgestellt, um
darauf aufbauend mit den Workshop-Teilneh-
menden Kommunikationskonzepte zu
entwickeln, wie mobilitdtsrelevante Dienst-
leistungen originell und zielgruppengerecht
kommuniziert werden kénnen.

@® Handbuch

Als letzter Schritt wurden die Projekt-
ergebnisse in Form des hier vorliegenden
Handbuchs redaktionell aufbereitet und

allen Bundeslandern zur Verfligung gestellt.

Projektlaufzeit: 2009—2012.

Weitere Informationen iiber das Projekt
finden Sie hier:
www.verkehrsplanung.tu-berlin.de/ufm




Alles Oko oder was?

Zur Abschatzung der Umweltauswirkungen von Mobilitdtsangeboten

Vv

» Ab wie vielen Personen sind die Umwelt-
auswirkungen eines ,,Rufbusses” oder eines
»Rollenden Supermarktes® geringer als bei
individuellen Autofahrten?

Die Beantwortung solcher Fragen ist nicht
einfach — die quantitative Abschétzung von
Umweltauswirkungen erweist sich als sehr
komplex. Daher skizzieren wir bei den hier
vorgestellten Beispielen nur, in wie weit
diese Angebote auch zu einer Verringerung
von Umweltbelastungen fithren.

Doch was genau macht die Abschétzung von
Umweltauswirkungen eigentlich so schwierig?

» Emissionsmessungen vor Ort sind auf-
wendig und teuer. So gab es bei den von
uns ausgewahlten Mobilitdtsangeboten
keines, bei dem explizit Emissionen
erhoben wurden. Ziel dieser Angebote ist
durchweg, eine Auto-unabhéngige Versor-
gung und Erreichbarkeit zu ermoglichen;

Umweltschutz ist dabei ein positiver
Nebeneffekt.

» Neben den Umwelteinfliissen vor Ort stellt
sich immer auch die Frage, welche Umwelt-
einfliisse weiter entfernt auftreten, z. B.
durch den Abbau von Rohstoffen, durch
die Entsorgung oder in Form von Langzeit-
schidden durch Klimaveranderungen. Aller-
dings sind die dafiir notwendigen Informa-
tionen oftmals nicht verfiigbar.

» Grundsatzlich stellt sich die Frage, welche
relative Bedeutung und Gewichtung die
verschiedenen Umwelteinfliisse zueinander
haben. Hier sind nur begriindete Annah-
men moglich; lediglich fiir bestimmte
Bereiche gibt es international anerkannte
Richtlinien.

» Lingerfristige, wiederholte Befragungen
sind aufwendig und werden daher selten
durchgefiihrt. So kann in der Regel nur
vermutet werden, was die Nutzerinnen
und Nutzer eines Angebots tun wiirden,
wenn es dieses Angebot nicht (oder nicht
mehr) gibe.




Was ist eine Okobilanz?
Ganz allgemein — und ganz personlich

Vv

Beispiel:

> ,Die Okobilanz ist ein moglichst umfassender Vergleich der
Umweltauswirkungen zweier oder mehrerer unterschiedlicher
Produkte, [...] Verfahren oder Verhaltensweisen. Sie dient der
Offenlegung von Schwachstellen [...] und der Begriindung von
Handlungsempfehlungen.”

(Umweltbundesamt (Hrsg.) (1992): Okobilanzen fur Produkte.
Bedeutung - Sachstand - Perspektiven. UBA-Texte 38/92, Berlin: Umweltbundesamt.)
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Abb. 2: Analyseraster fiir eine Okobilanz

Wie groB ist meine personliche Okobilanz?

Die genauen Anforderungen an eine Okobilanz stehen in den
Normen ISO 14040 und 14044. Im Internet gibt es eine
Vielzahl bequemer Abschatzungswerkzeuge. Hier eine kleine
Auswahl:

» Okobilanz iiber alle Lebensbereiche hinweg:
www.klimaktiv.de

» Okobilanz-Vergleich verschiedener PKW:
www.ecotopten.de/prod_mobil_pkw_prod.php

» Okobilanz-Vergleich zwischen Verkehrsmitteln:
www.bahn.de/p/view/service/umwelt/1_umweltbilanz.shtml
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» Wie sind Familien im landlichen Raum

heute unterwegs? Welchen Einfluss hat die
Wohnlage, der Umfang der Erwerbstéatigkeit
und das Vorhandensein von Kindern unter
18 Jahren im Haushalt auf das Verkehrsver-
halten von Miittern und Vatern?

In diesem Kapitel zeigen wir einige zentrale
Ergebnisse unserer Forschung dazu.

Dabei legen wir auch dar, wie die von uns
interviewten Eltern die heute {iblichen
Verkehrsmittel jeweils bewerten. Darauf
aufbauend stellen wir sechs Mobilitits-Typen
vor, die wir anhand der Eltern-Interviews
identifizieren konnten. Diese Typen machen
deutlich, dass es sinnvoll ist, Familien und
ihre Anforderungen an eine zukunftsfahige
Mobilitét differenzierter zu betrachten.




Was sagen die Daten
Wissenswertes zur Mobilitat von Familien

© Carla Krenge

Um iiber das Verkehrsverhalten von
Familien in ldndlichen und stadtischen
Réumen Deutschlands moglichst allgemein-
gliltige Angaben zu erhalten, haben wir die
aktuellen Daten der bundesweiten Erhebung
»Mobilitit in Deutschland“ von 2008
(www.mobilitaet-in-deutschland.de) ausge-
wertet. Die Ergebnisse dieser Analyse sind
in Abb. 3 je nach statistischer Signifikanz
verschiedenfarbig dargestellt.

In der Ubersicht fillt auf:

» Bei den Vergleichen von Familien-Haushalten
in landlichen Raumen versus solchen in
Kernstiadten (Zeile a) finden sich ausschlie3-
lich signifikante bis hochst signifikante
Testergebnisse. Hier scheint es also besonders
deutliche Unterschiede im Verkehrsverhalten

zu geben.

» Auch bei den Vergleichen nach Geschlecht
(Zeile f) fallen sehr viele Tests signifikant

bis hochst signifikant aus, was dafiir spricht,
dass auch heute noch die Kategorie
,Geschlecht’ bei Untersuchungen zum Ver-
kehrsverhalten eine wichtige und zu bertick-
sichtigende EinflussgroéBe sein sollte.

» Bei den Vergleichen zwischen Haushalten
mit unterschiedlichen Erwerbsmodellen
(Zeile e) wurden nur wenige signifikante
Unterschiede festgestellt. Wird allerdings
nicht nur nach Erwerbsmodell, sondern
zugleich auch nach Geschlecht differen-
ziert, zeigen sich durchaus signifikante und
interessante Unterschiede. Auch dies
spricht dafiir, dass hier grundsétzlich die
Kategorie ,Geschlecht so weit wie moglich
mit berticksichtigt werden sollte.
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Abb. 3: Ubersicht iiber die Ergebnisse unserer Auswertung von ,,Mobilitét in Deutschland 2008

» Die wenigsten signifikanten Unterschiede Im Folgenden stellen wir einige besonders
zeigten sich bei Reisezeit-Vergleichen interessante Ergebnisse niher vor.

(Spalte 4). Das spricht dafiir, dass die

tégliche Reisezeit eine recht ,trige” Verkehrs-

verhaltensgroBe darstellt, auch wenn sie &
vielleicht nicht unbedingt unter allen Be-
dingungen immer konstantist und bleibt. ... /\
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Abb. 4: Verkehrsmittelnutzung von Erwachsenen nach Wohnort und Haushaltstyp

Verdnderungen in der Alltagsmobilitit
durch Kinder

Die Verkehrsmittelnutzung von Erwachsenen
aus Haushalten mit Kind unterscheidet sich
deutlich von jenen ohne Kind (siehe Abb. 4).
Dabei fallen die Unterschiede in landlichen
Raumen wesentlich deutlicher aus als in
Kernstéddten. In beiden Regionstypen nutzen
Erwachsene aus Haushalten mit Kind
haufiger den PKW und seltener 6ffentliche
Verkehrsmittel. In 1andlichen Raumen geht
die zunehmende PKW-Nutzung von
Erwachsenen mit Kindern mit einer deut-
lichen Reduzierung der mit Rad oder zu Ful3
zurlickgelegten Wege einher. In Kernstadten

hingegen ist der Anteil mit Rad oder zu Fuf}
zuriickgelegter Wege stabil. Eine naheliegende
Erklarung ist, dass in ldndlichen Rdumen

in der Regel grofere Entfernungen zu iiber-
winden sind, die zusammen mit den kind-
bezogenen Aufsichts- und Begleitpflichten die
nicht-motorisierten Fortbewegungsformen
unattraktiv erscheinen lassen.

Entsprechend fiel auch die PKW-Anzahl in
Haushalten mit Kind signifikant hoher als in
Haushalten ohne Kind. Auch hier war der
Unterschied in landlichen Raumen starker
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als in Kernstadten. Doch womit konnte
der h6here PKW-Besitz in Haushalten mit
Kindern zusammenhéngen?

Ein moglicher Erkldarungsansatz — und zwar
sowohl in landlichen Raumen als auch in
Kernstiadten — ist, dass Erwachsene aus
Haushalten mit Kind mehr Wege zuriick-
legten als Erwachsene aus Haushalten ohne
Kind. Das konnte in diesen Haushalten fiir
erhohte Alltagserfordernisse sprechen, die
wiederum ein sehr flexibles Verkehrsmittel
wie das Auto nahelegen.

Zumindest in landlichen Rdumen weisen

Erwachsene aus Haushalten mit Kind auch
eine groBere Gesamtwegeldnge auf. Das
spricht dafiir, dass durch das Vorhandensein
von Kindern zusétzliche Wege anfallen (etwa
Besuche beim Kinderarzt oder die Begleitung
der Kinder fiir ihre Freizeitaktivitaten).
Zudem konnte es sein, dass fiir bisherige
Wege, z. B. zur Arbeit, zum Arzt oder zum
Einkaufen, nun auch weiter entfernte Ziele
in Betracht kommen, weil diese starker auf
die Bediirfnisse von Kindern/Familien
zugeschnitten sind.
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Unterschiede zwischen den Familien
Die Verkehrsmittelnutzung von Eltern

unterscheidet sich durchaus, zum Beispiel bei
unterschiedlichen Erwerbsmodellen.

Betrachtet man die Wegezweck-Verteilungen
von Eltern in ldndlichen Rdumen (Abb. 5),

so féllt auf, dass erst mit Vollzeit-Erwerbstatig-
keit der Frau ihr sonst deutlich hoherer Anteil
an Versorgungs- und Begleitwegen anndhernd
dem Anteil der Méanner entspricht. Da der
Anteil Freizeitwege von nicht erwerbstitigen

und Vollzeit erwerbstétigen Miittern nahezu
gleich ist, liegt die Vermutung nahe, dass bei
Vollzeit-Erwerbstatigkeit beider Elternteile
mehr Versorgungs- und Begleitaufgaben an
andere Personen (GroSBeltern, Kinderkrippe
usw.) delegiert werden (kénnen) als bei
Teilzeit-Erwerbstatigkeit der Frau.

Grundsitzlich ist in Familien ldndlicher
Réaume mit zwei Vollzeiterwerbstitigen auch
die PKW-Nutzung am gréfSten — und zwar
von beiden Elternteilen. Die rollentypischen
Unterschiede in der Verkehrsmittelnutzung
fallen in Haushalten mit zwei Vollzeit
erwerbstitigen Erwachsenen am geringsten
aus. Allerdings sind die rollentypischen
Unterschiede in der Verkehrsmittelnutzung
nicht in denjenigen Haushalten am groBten,
in denen die Frau nicht erwerbstitig ist,
sondern in Haushalten mit Teilzeit erwerbs-
tatiger Frau. Die Unterschiede entstehen
dabei vor allem durch die Manner dieses
Haushaltstyps, die besonders viele Wege mit
dem PKW und nur sehr wenige Wege zu Fufl
zuriicklegen.

Bei unseren Vergleichen zwischen Haushalten
mit ausschlieBlich Schulkindern und Haus-
halten mit Kleinkindern fanden wir wenig
Unterschiede im Verkehrsverhalten. Dies
konnte dafiir sprechen, dass das Alter des
jingsten Kindes keinen groBen Einfluss auf
das Verkehrsverhalten der Eltern hat.
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Abb. 5: Wegezwecke von Miittern und Vatern in landlichen Raumen - nach Erwerbsmodell

Es konnte allerdings auch sein, dass die im Insgesamt ermoglichen die ,Mobilitét in
Kleinkindalter stiarker erforderliche Auf- Deutschland“-Auswertungen einen Uberblick
sichtspflicht einerseits und die vermehrten iiber das durchschnittliche Verhalten von
Bringdienste im Schulkindalter andererseits Miittern und Vatern. Welche Interessen und
sich in ihren verkehrlichen Auswirkungen Aushandlungsprozesse dem zugrundeliegen,
zumindest quantitativ weitgehend dhneln. haben wir mit Hilfe einer Interviewstudie

naher untersucht (dazu ab Seite 16).
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Was Familien heute bewegt
Meinungen der Eltern zu tblichen Verkehrsmitteln

© Melanie Herget

© Melanie Herget

Abb. 6: Befragte der Interviewstudie

Eltern-Interviews

Im Rahmen unseres Projekts fiihrten wir in zwei land-
lichen Regionen (Landkreis Emsland, Landkreis Ludwigslust)
insgesamt 28 Interviews mit ausgewihlten Eltern durch
(siehe Abb. 6).

Ziel der Interviews war es, sowohl mehr tiber die alltdglichen
Wege und die Veranderungen mit Eintritt in die Familienphase
zu erfahren als auch iber zukiinftige Entwicklungen und
Alternativen zum privaten PKW aus Sicht der Eltern.

Im Folgenden stellen wir die Meinungen der Eltern zu iiblichen
Verkehrsmitteln jenseits des privaten Autos vor. Direkt im
Anschluss finden Sie Familien-Portraits, die die Gemeinsam-
keiten und Unterschiede zwischen den Familien verdeutlichen.

Tipp:
Mustervertrage zum privaten
Autoteilen gibt es hier:

» www.vcd.org/shop

» www.adac.de/_mmm/pdf/
Leihvertrag_33257.pdf

» www.adac.de/_mm/pdf/
CarSharing-Vertrag_33243.pdf

»Die beste Alternative zum Auto ist ...

... das Auto der Nachbarn.*

Die meisten Eltern geben an, dass sie bei kurzzeitigen PKW-
Engpissen sich von Familienmitgliedern oder den Nachbarn
ein Auto leihen. Nur als deutlich nachgelagerte Moglichkeit
kommen Leihwagen oder Fahrgemeinschaften in Betracht,
und nur sehr selten Bus, Fahrrad oder Motorrad. Deutlich
anders verhalt es sich, wenn sie sich dauerhaft nur noch ein
oder gar kein Auto leisten konnten: Dann kdme vor allem das
Fahrrad fiir bestimmte Wege stirker zum Einsatz. Eltern mit
regelméBigen Arbeitszeiten wiirden zudem stérker als bislang
Fahrgemeinschaften suchen. Einige konnten sich auch ein
Moped oder Motorrad statt des Autos vorstellen. Gibe es
héufigere und direktere Busverbindungen, wiirden viele nach
eigenen Angaben auch den Bus nutzen — das aktuelle Angebot
halt jedoch die Mehrheit nicht fiir alltagstauglich.
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Wunschliste
» Busverbindungen auch
am Nachmittag und Abend
» Nachtbus/Diskobus f. Jugendliche

» Busverbindungen in benachbarte
Bundeslander

Bewertung Busfahren

Fiir die meisten der befragten Eltern ist Busfahren eher
unvertraut und unattraktiv. Es wird deutlich kritisiert, dass
die Busse so selten fahren — oft nur zu Schulzeiten, morgens
und mittags. Dadurch ist insbesondere die Riickfahrt ein
Problem, und der Bus kommt fiir Arbeitswege oder Nach-
mittagsaktivitdten nicht in Frage. Nach Ansicht einiger Eltern
ist bereits der Weg bis zur Haltestelle zu weit, vor allem

fiir kleine Kinder. Zudem sei man bei Regen klitschnass,
bevor man iiberhaupt den Bus erreicht.

Etliche haben schlieBlich die Erfahrung gemacht, dass es
keine oder nur sehr umsténdliche Busverbindungen iiber
Bundeslandgrenzen hinweg gibt — und das, obwohl grenz-
iiberschreitende Wege aufgrund von Arbeitsmarktverflech-
tungen in beiden Regionen durchaus iiblich sind (s.a. Seite 25).

Wunschliste

P Leicht verstandliches Tarifsystem
» Gunstige Familientickets,
auch kurzfristig

» Gut erreichbare Bahnhafe mit
Zubringer

Bewertung Bahnfahren

Die Eltern erzdhlen dhnlich oft von guten wie von schlechten
Erfahrungen mit dem Bahnfahren. Gut finden die Eltern, dass
sie wihrend der Fahrt entspannt lesen und arbeiten konnen,
dass die Kinder spielen und sich frei bewegen konnen und
dass die lastige Parkplatzsuche am Zielort entfillt. Was ihnen
weniger gefillt, sind umstéandliche Verbindungen mit vielen
Umstiegen sowie Mitfahrer, die erwarten, dass Kinder die
gesamte Fahrt iiber ruhig und still sitzen. Zudem wurde
kritisiert, dass Bahnfahren zu teuer sei, da man oft nicht weit
genug im Voraus planen kann fiir einen Spartarif.

Je nach Wohnlage haben schlieBlich einige Familien das
Problem, dass sie den Bahnhof nur mit dem Auto erreichen
konnen. Hier wiren flexible 6ffentliche Zubringer-Verkehre
eine sinnvolle Erginzung — denn: Sitzt man erst einmal im
Auto, wird nur noch selten auf den Zug umgestiegen.
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Pp:

Pedelecs (= Fahrrader mit
Elektromotor-Unterstutzung) als
eine nutzliche Alternative.

Bilden Sie Rad-Fahrgemeinschaften!
Gemeinsam macht es mehr Spaf
und Sie werden weniger Ubersehen.

Bewertung Radfahren

Im Emsland ist das Fahrrad fiir viele Eltern ein haufig
genutztes Verkehrsmittel, insbesondere fiir Einkaufswege und
den Weg zu Schule und Kindergarten. Vor allem Miitter sind
davon tiberzeugt, dass Radfahren gut fiir ihre Kinder ist, und
versuchen, als gutes Vorbild 6fter das Rad zu nutzen. Ganz
anders im Landkreis Ludwigslust: Hier wird kritisiert, dass es
kaum Radwege gibt und daher das Radfahren auf den viel-
befahrenen, engen LandstraBen zu gefahrlich ist.

Aus Sicht der Eltern sprechen auch die zum Teil sehr weiten
Entfernungen gegen das Fahrrad. Zudem wird das Durch-
geschwitztsein als unangenehm empfunden, ebenso das
Radfahren mit Gepack und bei schlechtem Wetter. Fiir einige
fithrt schlieBlich auch die mangelnde Strafenbeleuchtung
dazu, dass sie lieber mit dem Auto fahren.

Ti
Kennen Sie schon den ,Schulbus

au
>

>

pp:

fFuken'?

http://de.wikipedia.org/wiki/
PedibusKennen,

www.ved.org/
organisation-laufbus.html

Bewertung Zu-FuB3-gehen

Wenn jemand aus den befragten Familien zu FuB geht, dann
sind es die Kinder — sei es auf dem Weg zur Schule, zur Nach-
mittagsbetreuung oder zu bestimmten Freizeitaktivititen.

Die Eltern nutzen fiir ihre Alltagswege fast ausschlieBlich das
Auto oder das Fahrrad.

Interessanterweise berichten etliche Eltern, dass sie fiir die
FuBgingersicherheit ihrer Kinder Unterschriften und Geld
sammelten und so die Errichtung von Gehwegen, Radwegen
und sicheren FuBigéngeriiberwegen durchsetzten. Einige
Miitter erinnern sich negativ an eine Vielzahl zu FuB3 zurtick-
gelegter Wege wihrend der Elternzeit, als fiir sie tagsiiber
kein Auto verfiigbar war. Aus ihren Schilderungen wird
deutlich, dass sie Bus- und Radfahren mit Kleinkindern als
sehr anstrengend und umstiandlich empfanden und viel lieber
schneller unterwegs gewesen wéaren.
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© Carla Krenge

© Omid Jalali

Tipp:

Infos zu Motorrad-Kindersitzenu. A.:
» www.motorrad-kinder.de

» www.stamatakis.de

Bewertung Motorrad/Mofa

Einige Vater und auch Miitter berichten, dass sie fiir die
Familie das Motorradfahren aufgaben oder zumindest
reduzierten, wegen Sicherheitsbedenken. Dabei berichten im
Emsland deutlich weniger Eltern von Erfahrungen mit dem
Motorradfahren als im Landkreis Ludwigslust. Wiahrend das
Motorrad fiir die meisten Eltern nur noch den Status einer
Freizeitbeschiftigung hat, gab es einen Vater, fiir den es
aufgrund der Abschaffung des zweiten Autos inzwischen
wieder ein ganz alltagliches Verkehrsmittel darstellt.

Ein wesentlicher Kritikpunkt am Motorrad oder Moped ist,
dass man stérker der Witterung ausgesetzt ist und spétestens
im Winter schnell an Grenzen st6B8t. Was auBerdem aus Sicht
der Eltern gegen den alltdglichen Einsatz des Motorrads
spricht, ist, dass man damit nur schwer jemanden mitnehmen
oder Einkaufe transportieren kann.

Tipp:

» Versicherung & Fahrgemeinschaften:
www.mifaz.de/versicherung.html

» Mustervertrag: www.adac.de/
_mmm/pdf/Formular%?20
Vertragliche%20
Haftungsbeschraenkung
_33318.pdf

Bewertung Fahrgemeinschaften

In den Interviews wird grundsétzlich eine hohe Bereitschaft
deutlich, sich mit anderen zusammenzutun. Einige betonen
sogar, dass Fahrgemeinschaften schon so selbstversténdlich
sind, dass man dies nicht mehr verbessern konnte. Haupt-
motivation ist natiirlich, Zeit und Kosten zu sparen.
Insbesondere der Riickweg stellt jedoch ein Problem dar:
Wihrend es morgens feste Anfangszeiten am Arbeitsplatz gibt
und das piinktliche Erscheinen am vereinbarten Treffpunkt
meist gewadhrleistet werden kann, ist das Ende des Arbeitstages
von vielen Faktoren abhingig. Verzogerungen fiihren dann
schnell zu Konflikten.

Fiir gut planbare Termine wie die Freizeitaktivititen der
Kinder werden hingegen oft und erfolgreich Fahrgemein-
schaften gebildet. Hier ist auch die zeitliche Entlastung
sofort spiirbar.
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Typisch!

Familien-Portraits — Gemeinsamkeiten und Unterschiede

il i L L

ausschlieBlich MIV MIV + andere Erlduterung:
lla .Die Umzugsbereiten” 0y | lb ,Die gedanklich Flexiblen® 0 MIV bedeutet:
Ea2W wlimial EO4-W Lo s || Motorisierter
"ﬁ E10-W s “11 || Individualver-
1) Ll || kehr
I ,Die Unflexiblen* la ,Die grundsitzlich EOL-M
Aktuelle | ausschl. EoaMd R Verkehrsmittel-Flaxiblen™ bedeutet:
Verkehrs-| MIV EOBM LOSW 1. befragte
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Abb. 7: Mobilitats-Typen der Interview-Studie (Ubersicht) im Emsland (E) und im Landkreis Ludwigslust (L).

Fiir die Unterscheidung und Erkldrung von
Mobilitatsmustern haben sich in unseren
Interviews drei ,,Dimensionen” als besonders
zentral erwiesen:

1. Aktuelle Verkehrsmittelnutzung, die Hin-
weise auf Routinen liefert und insbesondere
die Nutzungsintensitit und teilweise sogar
AusschlieBlichkeit des motorisierten Individual-
verkehrs (MIV = Auto, Motorrad) widerspiegelt;

2, Vorstellbare Mobilitét, die erkennen lasst,
welche Verkehrsmittel bei Engpdssen oder geédn-
derten Rahmenbedingungen in Frage kidmen;

3. Wohnstandort-Variabilitat, die zeigt, ob auch
ein Umzug als Handlungsoption erwogen wird.

Fiir jede interviewte Person wurde gepriift,
wie sie sich zu den drei Dimensionen duBert
und wie sie aufgrund dieser AuBerungen
klassifiziert werden kann. Auf diese Weise
wurden sechs verschiedene Mobilitats-Typen
identifiziert (siehe Abb. 7).

Die Typen IIa und IIb haben gemeinsam, dass
nur fiir diese Typen auch eine Wohnortver-
lagerung in Frage kdme. Die Typen IIla und
IIIb eint, dass der Wohnort als unveréander-
lich angesehen wird, jedoch eine andere
Verkehrsmittelnutzung durchaus vorstellbar
ist. Im Folgenden werden alle sechs Typen
vorgestellt und durch von uns abgeleitete
Empfehlungen fiir mobilitatsbezogene
Angebote erginzt.

© Melanie Herget; Zeichnung: Benjamin Effner
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© Melanie Herget; Zeichnung: Benjamin Effner

© Melanie Herget; Zeichnung: Benjamin Effner

Mobilitédts-Typ I: ,,Die Unflexiblen“

e S S

=

i bl b b ceeiteivinitabr b J:.ﬁm Il so bleiben

= | a5 S0l 50 N
~ Vorstellbare Mabilitat: ausschiieBlich MIV | ™ = oo oy o i
- Wohnort fix

i

Abgeleitete Empfehlungen flr Angebote:

Ressourcenschonende

Fahrzeuge

Privates Carsharing
Fahrgemeinschafts-Borse |[—
Spontane Eﬂi";‘i‘:e“ /
Mitfahrgelegenheiten Dienstlelstg.

Mobilitats-Typ lla: ,,Die Umzugsbereiten*

_ Verkehrsmittelnutzung: ausschiie8lich MIV |

A i .
- Vorstellbare Mobilitat: ausschifeSiNch MIV | 'z,""' Nm_"‘"“"de_“ wir

\4 umziehen. -
- Wohnort michdt fix

Abgeleitete Empfehlungen fiir Angebote:

| Unabhangige,
m:::nsmonenﬂe | umfassande
Wohnort-
Privates Carsharing beratung
Fahrgemeinschafts-Borse |——————————
Spontane m“"f
; ; ile
Mitfahrgelegenheiten | Dienstieiste. |
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Mobilitats-Typ lib: ,,Die gedanklich Flexiblen*

___.z"' T e .'..\- —_—
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- Vorstellbare Mobilitat MV + andere I anders mobil oder )
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L )
Abgeleitete Empfehlungen fiir Angebote:
% Ressourcenschonende E;ﬁ;iﬁ?
E‘ Fahr:euse wuhnﬂrt R,ad- Attraktive
g Privates Carsharing beratung forderung, | OV-Achsen
£ E || glinstige +
K] Fahrgemeinschafts-Borse —— Pedel flexible
e Dorfladen / S :
5 Spontane Mabila Radwege | Zubringer
2 Mitfahrgelegenheiten bl e
5 Dienstleistg. |
©®

Mobilitats-Typ llla: ,,Die grundsitzlich Verkehrsmittel-Flexiblen”

F

o

e

g —

.

- Verkehrsmittelnutzung: ausschiieBlich MIV | 7,r Not sind wir 4 4
- Vorstellbare Mobilitat: MIV + andere \
~ Wohnort fix

( ) hier
./ anders mobil.* ~

N i

—

Abgeleitete Empfehlungen fiir Angebote:

© Melanie Herget; Zeichnung: Benjamin Effner

Ressourcenschonende
Fahrzeuge

Privates Carsharing
Fahrgemeinschafts-Borse

Spontane
Mitfahrgelegenheiten

Dorfladen /
Mobile
| Dienstleistg.

Rad-
férderung,
Blnstige
Pedelecs,
Radwege

Attraktive
OV-Achsen
+
flexible
Zubringer
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© Melanie Herget; Zeichnung: Benjamin Effner

© Melanie Herget; Zeichnung: Benjamin Effner

Mobilitats-Typ llib: ,,Die unabhéngigen Heimatverbundenen*

- Verkehrsmitielnutzung: MIV + andere
- Vorstellbare Mobilital: MIV + andere
- Wohnort fix

Abgeleitete Empfehlungen fiir Angebota:

ri

—

T --.\._ =2
JHier kdnnte ich \‘L
auoh chne ﬁ..uhn alt

]
Ressourcenschonende
Fahrzeuge Rad- Attraktive
Privates Carsharing férderung, | OV-Achsen
i b

Fahrgemeinschafts-Borse | —————— | e ;

Dorfladen / || Pedelecs, flexible
Spontane Mobil Radwege Zubringer
Mitfahrgelegenheiten =

Dienstleistg.

Mobilitats-Typ IV: ,,Die unbewusst-faktisch Flexiblen*
s . g P
- Verkehrsmittelnutzung: MIV + andere { .Es geht \,

- Vorstellbare Mobilital: ausschiiefilich MIV |
— Wohnort fix

Abgeleitete Empfehlungen fiir Angebote:

Ressourcenschonende
Fahrzeuge

Privates Carsharing
Fahrgemeinschafts-Barse

Spontane
Mitfahrgelegenheiten

Dorfladen /
Maobile
Dienstleistg.

auch ohne Auto — aber

“~{weniger geht nicht.”
N ;

Rad- | Attraktive
forderung, | OV-Achsen
giinstige +

| Pedelecs, flexible
Radwege | Zubringer
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Schon gewusst ...?
Fakten zum Thema Verkehr

© ADAC Motorwelt 10/2011

Vv

> Das Ende in Sicht?

Um den weltweiten Bedarf an Rohdl sicher-
zustellen, miisste die Forderung steigen.
Doch die Lander pumpen immer weniger aus
der Erde. Auch angesichts der immer stiarker

120 ) Mkt Basel e Tag

spiirbaren Folgen der Klimaverdanderungen
(Diirre, Orkane, schmelzende Gletscher, ...)
ist dringend ein Umdenken erforderlich —

und zwar bereits heute.

Abb. 8: Welt-Rohélbedarf




Mobil ohne Grenzen ...?
Ein bedenkenswertes Rechenbeispiel

01_Forschung

Unterschiedliche Zustdndigkeiten erschwe-
ren, die Angebote von Bus und Bahn sinnvoll
aufeinander abzustimmen: Fiir das Bus-
angebot sind die einzelnen Landkreise und
kreisfreien Stadte verantwortlich, die Gestal-
tung der Regionalbahnen wird hingegen auf
Landesebene geregelt. Insbesondere Verkehrs-
verbindungen iiber die Grenzen von Kommunen
und Bundesldndern hinweg werden dabei oft
vernachléssigt. Ein Beispiel:

In Zarrentin am Schaalsee lebt Familie
Kramer. Herr und Frau Kramer haben jeweils
ein eigenes Auto, denn sie fahren jeden Tag
mit dem Auto zur Arbeit, leider in entgegen-
gesetzte Richtungen. Wiirde Herr Kramer mit
Bus und Bahn zur Arbeit fahren, wiirde ein
einziges Auto fiir die Familie reichen.

Wie séhe es mit dem Zeitaufwand aus?

Wie wiirden sich die Kosten fiirs Pendeln
andern?

Aktuelle Fahrtkosten von Herrn Kramer:
Mit dem Auto sind es von Zarrentin (Mecklen-
burg-Vorpommern) nach Ratzeburg (Schleswig-
Holstein) etwa 22 km. Herr Kramer braucht
mit dem Auto fiir die einfache Fahrt etwa

30 Minuten. Angenommen, Herr Kramer fahrt
ein kostengiinstiges Auto, dann ergeben

sich laut ADAC etwa 0,32 € pro Kilometer.
Bei diesem Wert sind neben den Treibstoff-
kosten auch die Kosten fiir Versicherungen,
Steuer, Wartung und Wertverlust mit

eingerechnet. Fiir die Fahrt zur Arbeit macht
das 22 km x 0,32 €/km = 7 € (einfache Fahrt).
Das bedeutet 14 € pro Tag, etwa 280 € pro
Monat, rund 3000 € pro Jahr.

Anreise mit derzeitigem Bus- und
Bahnangebot:

Wiirde Herr Kramer das derzeitige Bus- und
Bahnangebot nutzen , so miisste er dreimal
umsteigen: in Wittenburg, Boizenburg und
Biichen. Fahrzeit wére etwa 120 Minuten —
wohlgemerkt fiir eine Strecke, aufgrund der
umsténdlichen Routenfithrung. Dabei fallen
fiir die Bus-Teilstrecke und die Bahn-Teilstrecke
je ca. 8 € an, macht zusammen 16 €, also 32 €
pro Tag. Uber Monats- oder Jahrestickets
lassen sich die Fahrtkosten noch etwas senken
— aber wohl kaum unter 4000 € pro Jahr.

Anreise mit optimiertem Busverkehr:
Wiirden die kommunalen Verkehrsbetriebe
iiber die Bundeslandgrenzen hinweg koope-
rieren und das Angebot optimieren, konnte
Herr Kramer mit einem Direktbus von
Zarrentin nach Ratzeburg zur Arbeit fahren.
Ganz so schnell wie mit dem eigenen Auto
ware er dann nicht, aber 40 Minuten wére
realistisch. Nimmt man einen iiblichen
RegioBus-Tagesticketpreis von 9 € an bzw.
65 € fiir ein Monatsticket, ist sofort klar,
dass sich der Umstieg finanziell deutlich

lohnen wiirde.

(Quellen: ADAC-Autokostenrechner; Reiseauskunft Deutsche Bahn)
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© Melanie Herget

Mobilitatsdienstleistungen ...

bringen Menschen zu Produkten/Diensten.

fif - | -

Nicht immer muss das Rad neu erfunden
werden, um im ldndlichen Raum als Familie
mobil zu sein. In diesem Kapitel stellen wir
einige Angebote aus Deutschland vor, die
zeigen, wie sich der Familienalltag grundsatz-
lich auch dann bewiltigen l4sst, wenn man
auf einen eigenen PKW verzichten will oder
verzichten muss. Wir unterscheiden dabei:

» Mobilitdtsdienstleistungen, die Menschen
zu Produkten oder Diensten bringen,

» Mobile Dienstleistungen, die Produkte
oder Dienste zu den Menschen bringen.

Mobile Dienstleistungen ...

bringen Produkte/Dienste zu Menschen.

Mit unserer Zusammenstellung von Praxis-
beispielen mochten wir insbesondere Kom-
munen und Elterninitiativen dazu anregen,
von den Ideen und Erfahrungen anderer zu
lernen und darauf aufzubauen.

Die anschlieBende Bewertung einiger
Angebote (Seite 42 ff.) zeigt, worauf Eltern
landlicher Rdume besonderen Wert legen:
beliebig wahlbare Start- und Zielpunkte,
geringe Zeiten fiir Umwege, wenig Zusatz-
aufwand und — im Vergleich zur Autonutzung
— glinstige Preise. Fiir eine eigenstindige
Mobilitat ihrer Kinder ist den Eltern zudem
Sicherheit ganz entscheidend.
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Land der Ideen
Beispiele fur Mobilitatsangebote in Deutschland

V

Mecklenburg-Vorpommern

28

Niedersachsen Berlin

n

]
13 22
Sachsen-Anhalt Brandenburg

Nordrhein-Westfalen

Sachsen

Thiiringen

Hessen

Rheinland-Pfalz

8
Baden-Wiirttemberg

©IVP, TU Berlin
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Mobilitatsdienstleistungen

@ Anruf-Sammel-Taxi Losheim am See*

© Rufbus MultiBus - WestEnergie und Verkehr GmbH,
Erkelenz*

© AnrufBus Ostholstein und RufBus Angermiinde*
O Gemeindebus Rodelsee

e ,Zusteige-Mitnahme“-Konzept mit Registrierung, Wiesloch
© Marktbus Losheim am See*

@ Taxibus Euskirchen*

© Pium-Bus Borgholzhausen

© rufBUS Freising

@ AnrufBus Leer, Rhauderfehn

@ Anrufbus Niedernwohren e. V.

@ AnrufBus Landkreis Delitzsch

@ Anrufbus Salzwedel

@ Flexibus Krumbach

€B KombiBus - Kombination von Linienbus/Rufbus, Post,
Kurier-und Fahrdienst fur Mobilitatseingeschrankte
Uckermarkische Verkehrsgesellschaft Schwedt/Oder

€D Burgerbus Emsburence. V.
€9 Burgerbus Granseee. V.

@ ProBurgerbus NRW e.V. Kevelaer
(Dachverband der Burgerbusse in NRW)

@ Burgerbus Marktoberdorf
(konzessionslos, daher Spende statt festes Fahrtgeld)

%) Burgerbus Visselhovede

@) Burgerbus Eschweiler

@ Burgerbus Lieberose/Oberspreewald e. V., Schwielochsee

€®) Burgerbus Alpen

D Burgerbus Butjadingen

€D Familienbus Erlensee

@ Jugendbus Melsungen

@) Bundnisbus Dienheim

€D Jugendbus Waren/Muritzkreis

%) .Der Landstreicher" - Leihbus far Jugendliche, Anklam

€0) Nachteule” - Nachtbus der VGE Sud, Lingen

€ Busschule fur Erstklassler und Mobilitats- und Touristik-
informationszentrum Hohenlohekreis, Kinzelsau/
Ohringen

@ WNimm mich mit!"-Flagge, Oy-Mittelberg

@ fahr mit!"-Konzept mit Registrierung, Litzendorf

€D Carsharing Vaterstetten

€D Carsharing Hubenthal, Witzenhausen

€0 Odenwaldmobil - Verkehrsmittelubergreifende Mobilitats-
garantie Michelstadt

€9) eE4mobile - Genossenschaft fur Vertrieb von Elektro-
radern und -rollern inkl. Akkulade- und Tauschinfrastruktur
mit erneuerbaren Energien, Bredstedt

Mobile Dienstleistungen
N Risches Rollender Supermarkt,
Landkreis Mansfeld-Stdharz*
A Mobile Bank der Kreissparkasse Euskirchen*
[l Mobiler medizinischer Dienst - Projekt AGnES, Greifswald*
4 Mobile Jugendarbeit KJR Passau
B Fahrbibliothek Elbe-Spree
A Mobiles Kino Niedersachsen
A MarkiTreff Schleswig-Holstein*
[EJ Mobiles Kino Baden-Wirttemberg
Bl Kinoforderverein Treuenbrietzene. V.

[T DORV-Zentrum (Dienstleistung und Ortsnahe Rundum-
Versorgung) Julich-Barmen

7 Burgerladen Wittbrietzen
¥ Dorfladen Heilgersdorf
FE] Mobiles Burgerbiro, BirgerService Magdeburg

71 Infomobil - Mobile Berufsberatung fur Frauen,
StadteRegion Aachen

F& Mobile Zahnarztin, Templin

* ausfuhrliche Beschreibung verfugbar unter:
www.verkehrsplanung.tu-berlin.de/uploads/media/GPLang.pdf

. . Kurzbeschreibung auf nachfolgenden Seiten
. . hier ohne weitere Beschreibung

Erfolgreiche Nahverkehrsziige -
Beispiele im ldndlichen Raum

O Erfolgreiche Nahverkehrsztge: www.allianz-pro-schiene.
de/publikationen/stadt-land-schiene

Die Zusammenstellung der Beispiele fur landliche Mobilitats-
dienstleistungen und mobile Dienstleistungen basiert auf
telefonischen Einzelinterviews mit den Teilnehmenden eines
Expertinnen-Workshops im Januar 2010, erganzt durch
Recherchen des Fachgebiets Integrierte Verkehrsplanung an
der TU Berlin, des Wuppertal Instituts und des Verkehrsclubs
Deutschland. Die Ubersicht erhebt ausdrucklich keinen
Anspruch auf Vollstandigkeit. (Stand: Januar 2012)
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ANRUF-SAMMEL-TAXI [ 1]

Die letzten Kilometer ohne Linienbindung (Beispiel Losheim)

Sicher und giinstig
nach Hause

© Wuppertal

Nutzen fiir die Bevolkerung Umwelt-Effekt

» mobil auch ohne eigenes Auto © Einsparung von schwach ausgelasteten

» komfortabler als Linienbus Bussen

» Entlastung von (oft familidren) © kleinere, verbrauchsarmere Fahrzeuge
Hol-/Bringdiensten als im Linienverkehr

» schlieBt Fahrplanliicken im © zusétzliche Emissionen, wenn Bedarf
Linienbusverkehr nach mehr Fahrten geweckt wird

Wirtschaftliche Aspekte Ahnliche Beispiele
> wirtschaftlicher als Linienbetrieb » www.anrufsammeltaxi.de
» Kostenausgleich durch Gemeinde » www.ast-stade.de

» www.ast-miesbach.de




MULTIBUS

Mehr Komfort bei gleichem Fahrpreis - bis tber die Grenze (Bsp. Heinsberg)

02_Praxis

Bei Anruf: Bus

© WestEnergie und Verkehr GmbH

Nutzen fiir die Bevolkerung
» mobil auch ohne eigenes Auto

> glinstiger als reguléres Taxi

» komfortabler als Linienbus

» Entlastung von (oft familidren)
Hol-/Bringdiensten

Wirtschaftliche Aspekte

> wirtschaftlicher als Linienbetrieb
» Kostenausgleich durch Gemeinde

Umwelt-Effekt
© Einsparung von schwach
ausgelasteten Bussen

© kleinere, verbrauchsarmere Fahrzeuge
als im Linienverkehr

© zusatzliche Emissionen, wenn Bedarf
nach mehr Fahrten geweckt wird

Besonderheiten

> starke Nachfrage fiihrte zur
Wiedereinfiihrung von Linienfahrten

> langjahrig erprobt und regelmaBig
modifiziert

> Zusatzangebot: ,Treffmobil“ - ein
fahrbares Mini-Biiro, das kostenlos an
Vereine, Schulen usw. vermietet wird




ANRUFBUS IM FLACHENBETRIEB

Von Haustur zu Haustur (Beispiel Ostholstein, Angerminde)

© Autokraft

Nutzen fiir die Bevolkerung

mobil auch ohne eigenes Auto
giinstiger als reguléres Taxi

komfortabler als Linienbus, bei geringem
Komfortzuschlag (ca. +1 Euro pro Fahrt)

Entlastung von (oft familidren )
Hol-/Bringdiensten

Dauerauftrage buchbar

Wirtschaftliche Aspekte

> wirtschaftlicher als Linienbetrieb
» Kostenausgleich durch Gemeinde

» Anfangsforderung durch EU und
Land Schleswig-Holstein

» Unterstiitzung durch Sparkasse Holstein

Der kommt ja
wie gerufen !

Umwelt-Effekt
© Einsparung von schwach ausgelasteten
Bussen

© kleinere, verbrauchsarmere Fahrzeuge
als im Linienverkehr

© zusétzliche Emissionen, wenn Bedarf
nach mehr Fahrten geweckt wird

Besonderheiten

» OPNV-Grundversorgung fiir sehr diinn
besiedelte Gebiete

> existiert in ahnlicher Form auch als

BiirgerBus mit ehrenamtlichen Fahrern,
z.B. www.pro-buergerbus-nrw.de




GEMEINDEBUS (4]

Der Bus fur Burger vom Burgermeister (Beispiel Rodelsee)

02_Praxis

© Gemeinde Rodelsee

Nutzen fiir die Bevolkerung Umwelt-Effekt

» mobil auch ohne eigenes Auto © Einsparung von schwach ausgelasteten

> gilinstiger als Mietwagen Bussen

© kleinere, verbrauchsarmere Fahrzeuge
als im Linienverkehr

» komfortabler als Linienbus
» Entlastung von (oft familidren)
Hol-/Bringdiensten © zusatzliche Emissionen, wenn Bedarf
nach mehr Fahrten geweckt wird

Wirtschaftliche Aspekte Besonderheiten

Leihgebiihr: 0,25 €/km bzw. 30 € fiir » Einbindung in regionales Gesamtkonzept,
halben Tag, 60 € fiir ganzen Tag u. a. mit regelmaBigen Fahrten zum Arzt
Volltanken vor Riickgabe im Nachbarort und zum Dorfladen

» Kindergarten, Schulen, Jugend- und
Seniorenveranstaltungen erhalten den
Bus kostenfrei; értliche Vereine erhalten
Vergiinstigungen

Fahrzeuganschaffung durch Spenden
und Werbeeinnahmen

Laufender Betrieb kostendeckend
durch Einnahmen




ZUSTEIGER-MITNAHME-SYSTEM (5]

Kreative helfen sich — und anderen (Beispiel Wiesloch)

Trampen —
mit Vertrauen

© www.move2l.de

Nutzen fiir die Bevolkerung Umwelt-Effekt

mobil auch ohne eigenes Auto © bessere Auslastung der privaten Autos
spontaner und flexibler als feste

Fahrgemeinschaften

Wartezeit i.d.R. unter 10 Minuten

vertrauenswiirdiger als freies Trampen

Entlastung von (oft familidren)
Hol-/Bringdiensten

Wirtschaftliche Aspekte Besonderheiten

Startfinanzierung durch die Stadt » Regionales Gesamtkonzept (Projekt
Wiesloch und lokale Sponsoren »,move"“, 2008-2010) mit Verkehrs-
Bezahlung nach Absprache; zahlungen, Mitfahrzentrale, Rad- und
Vorschlag: 0,50 € pro Fahrt FuBverkehrsforderung

iiber 800 registrierte Autofahrer und Die , unsichtbare™ Vermittlung via

ca. 200 Mitfahrer (ab 16 J.) innerhalb Internet/Smartphone (flinc) soll
von zwei Jahren die Zusteigebereitschaft erhéhen




ROLLENDER SUPERMARKT

Das rollende Einkaufserlebnis (Beispiel Rische)

02_Praxis

in Schlappen

© M. Herget

Nutzen fiir die Bevolkerung Umwelt-Effekt

» Erhalt von Eigenstandigkeit fiir Personen © weniger Emissionen, wenn Angebot
ohne PKW, ohne Fiihrerschein und Nachfrage gut passen und private
» Entlastung von (oft familiaren) Einkaufsfahrten ersetzt werden

Hol-/Bringdiensten © zusatzliche Emissionen,
wenn Haupteinkauf weiterhin
mit Privat-PKW

Wirtschaftliche Aspekte Ahnliches Beispiel

» Kauf und Umbau des Fahrzeugs: » Lemkes Rollender Supermarkt:
ca.100.000 € www.lemkes.info

» Angebot finanziert sich tiber
die laufenden Einnahmen

> ca.10 € Umsatz pro Kunde
> Aufpreis von 6-8 %, je nach Produkt
» Anlaufjahri.d.R. schwierig




MOBILE BANK

Der fahrende Geldautomat (Beispiel Euskirchen)

Bargeld
frei Haus

© Kreissparkasse Euskirchen

Nutzen fiir die Bevolkerung Umwelt-Effekt
» Erhalt von Eigenstandigkeit © LKW mit Hybridbatterie
fiir Personen ohne PKW, © weniger Emissionen,
ohne Fiihrerschein wenn private PKW-Fahrten zur
» personliche Bedienung und Beratung, Bankfiliale ersetzt werden
gerade fiir Altere wichtig © zusitzliche Emissionen,

wenn unverandert weiterhin
PKW-Fahrten zur Bankfiliale

Wirtschaftliche Aspekte Ahnliche Beispiele

» Kauf und Umbau des Fahrzeugs: b, Zaster-Laster” der Berliner Volksbank,
ca.380.000€ mietbar auch als Service bei

» Aufwindige Technik: GroBveranstaltungen (Schiitzenfest,
Video-Uberwachungsgerite, Hochzeit, ...)
Ortungssystem, ...




MOBILER MEDIZINISCHER DIENST

Grundversorgung durch qualifiziertes Pflegepersonal

02_Praxis

© Uni Greifswald

Nutzen fiir die Bevolkerung

» arztliche Versorgung auch fiir entlegene

Gebiete und nicht-mobile Personen

> giinstiger als Hausbesuche durch

Arzt/Arztin

» Entlastung von familidren

Hol-/Bringdiensten

Wirtschaftliche Aspekte

>

Krankenkassen zahlen pro Besuch
pauschal 17 € an die Hausérzte,
reale Durchschnittskosten ca. 22 €

Modellphase mit Unterstiitzung
durch Gesundheitsministerien,
kassenérztliche Vereinigungen und
Européischen Sozialfonds

Umwelt-Effekt

© weniger Emissionen, wenn die Haus-
besuche gut gebiindelt werden

© zusétzliche Emissionen, wenn Bedarf
nach mehr Fahrten geweckt wird

Ahnliche Beispiele

> Mobile Zahnérztin Kerstin Finger,
Templin (Uckermark)




MOBILE JUGENDARBEIT

Umweltbildung vor der Haustur (Beispiel Okomobil KJR Passau)

© Kreisjugendring Passau

Nutzen fiir die Bevolkerung

» Giinstiges, abwechslungsreiches und
selbst mitzubestimmendes Freizeit- und
Bildungsangebot vor Ort

» Jugendliche lernen die Natur ihrer
Heimatgemeinde kennen

» Unterstiitzung von Ferienprogrammen
der Gemeinden

Wirtschaftliche Aspekte

» Kosten: eine Mitarbeiterin (30%-Stelle)
plus ca. 6.000 € jahrlich fiir Fahrtkosten,
Ehrenamtliche und Materialien.

finanziert durch den Landkreis Passau

Umwelt-Effekt

© vorhandene Spielpléatze und Naturraume
werden genutzt

© weniger Emissionen, wenn private
PKW-Fahrten zu Freizeiteinrichtungen
ersetzt werden

© zusatzliche Emissionen, wenn unveran-
dert weiterhin private PKW-Fahrten zu
Freizeiteinrichtungen

Ahnliche Beispiele

» Mobile Jugendarbeit Bernkastel-Kues:
www.mojabks.de

» Mobile Jugendarbeit Baden-Wiirttemberg:
www.lag-mobil.de/cms

» www.spielmobile.de




FAHRBIBLIOTHEK

Bringt Bucher & Co. zu Dorfern ohne Bibliothek (Beispiel Elbe-Elster-Kreis)
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Biicher auf Radern

© Marian Pankow

Nutzen fiir die Bevolkerung Umwelt-Effekt

» Erhalt von Eigenstandigkeit fiir Personen © Fahrzeug mit EURO-5-Dieseltechnik
ohne PKW, ohne Fiihrerschein © weniger Emissionen, wenn private

» Anregungen und personliche PKW-Fahrten zu Bibliothek/Videothek
Empfehlungen durch geschultes Personal ersetzt werden

> Zugriff auf ca. 42.000 Medieneinheiten © zusatzliche Emissionen, wenn unver-
(Biicher, Spiele, DVD, Zeitschriften, ...) andert weiterhin private PKW-Fahrten
zu Bibliothek/Videothek

Wirtschaftliche Aspekte Ahnliche Beispiele

> Investitions- und Unterhaltskosten » www.fahrbibliothek.de
tragen Landkreis und Kommune

> ca.84.000 Entleihungen pro Jahr
> ca. 3.000 Benutzer pro Jahr
» geringe Anmeldekosten




MOBILES KINO 6

Kinokultur furs Land (Beispiel Niedersachsen)

© Mobiles Kino Niedersachsen

Nutzen fiir die Bevolkerung Umwelt-Effekt

Kino vor Ort @ Kleinbus demnéachst mit Gasantrieb
Zusatzlich: © vorhandene Raume werden genutzt
medienpﬁgagogische Spiele, © weniger Emissionen, wenn Kinofahrten
Filmgesprache mit Privat-PKW entfallen

auch als f\bo fiir Gemeinden, Schulen © zusatzliche Emissionen, wenn unverén-
und Vereine (8 x pro Jahr) dert auch Kinofahrten mit Privat-PKW

Wirtschaftliche Aspekte Ahnliche Beispiele

zu 50 % von niedersachsischer » Mobiles Kino Baden-Wiirttemberg:
Staatskanzlei gefordert www.mobileskino-bw.de

ca. 350 Filmvorfiihrungen pro Jahr > Kinoférderverein Treuenbrietzen:
Festpreis fiir Veranstalter, www.kammerspiele-treuenbrietzen.de
diese bestimmen Eintrittspreis

und Gibernehmen Catering




MARKTTREFF

Tante-Emma-Laden 2.0 (Beispiel Schleswig-Holstein)
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Ein Markt

© MarktTreff MLUR

Nutzen fiir die Bevolkerung

» Erhalt von Eigenstandigkeit fiir Personen
ohne PKW, ohne Fiihrerschein

» Entlastung von (oft familiaren)
Hol-/Bringdiensten

> identitatsstiftend, insbesondere in
Kombination mit regionalen Produkten

Wirtschaftliche Aspekte

> bis zu 55 % der Entwicklungs- und
Investitionskosten fordert das Land
Schleswig-Holstein

» Umsatz bis tiber 750.000 € pro Jahr

» verschiedene Betreibermodelle méglich

» Forderung in Orten bis maximal
2.500 Einwohnern

fiir alle Flle

Umwelt-Effekt

© weniger Emissionen, wenn Angebot
und Nachfrage gut passen und private
Einkaufsfahrten ersetzt werden

© zusatzliche Emissionen, wenn
Haupteinkauf weiterhin mit Privat-PKW

Besonderheiten

> organisierter Erfahrungsaustausch
zwischen den Laden

» Fordermittel von EU, Bund und Land
Schleswig-Holstein

» &hnliche Beispiele: DORV Zentrum
Jiilich-Barmen, Biirgerladen Wittbrietzen,
Dorfladen Heilgersdorf




Giinstig und gerdumig - schnell und unverbindlich
Winsche der Eltern an Mobilitatsangebote

Flichen-Bus Anruf-Sammel-Taxi Mobilitits-Gutschein
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o Emsland | Ludwigslust

Abb. 9: Ranking von Mobilitatsangeboten durch die befragten Eltern

Im Rahmen der Interview-Studie wurden Diese Ergebnisse sind natiirlich nicht repra-
zunéchst drei Mobilitdtsangebote ausgewéhlt:  sentativ. Sie bieten jedoch einen interessanten
Anruf-Sammel-Taxi, Flichen-Bus und Einblick in die Wiinsche von Eltern landlicher
Mobilitdts-Gutschein. Die befragten Miitter Rédume an Mobilitdtsangebote.

und Viter sollten diese Angebote vor dem

Hintergrund ihres Familienalltags beurteilen =~ Grundsétzlich stellen aus Sicht der Eltern

und in eine Reihenfolge bringen. Platz 1 Angebote wie Flachen-Bus und Anruf-Sammel-
bedeutete die beste Bewertung, Platz 3 die Taxi zwar eine interessante Alternative dar
schlechteste. AnschlieBend wurden den — allerdings vor allem fiir die Mobilitat ihrer
Eltern drei weitere Angebote vorgestellt: Kinder. Angebote wie der Rollende Super-
Rollender Supermarkt, Mobile Bank und markt oder die Mobile Bank werden hingegen
Markt-Treff. Auch diese drei Angebote galtes  vor allem fiir dltere Menschen sowie Personen
zu beurteilen. Abb. 9 zeigt das Ranking der ohne Auto empfohlen. Die eigene PKW-

2 x 3 Beispiele durch die Eltern. Nutzung bleibt damit unhinterfragt.
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Foto: VVB

Foto: aboutpixel/Peter Kirchhoff

Fléichen-Bus

Flichen-Bus

Der Flachen-Bus holt Sie nach Voranmeldung zuhause ab und
bringt Sie direkt zu Threm Ziel — und zuriick. Fiir einen
glinstigen Preis werden moglichst mehrere Fahrtwiinsche
gebiindelt.

Fiir den Flachen-Bus spricht aus Sicht der Eltern vor allem
seine Flexibilitat: Start- und Zielpunkt der Reise sind frei
wihlbar, man muss nicht umsteigen — ein Plus an Sicherheit
fiir die Kinder. Allerdings: Wie kann man aufgrund der
Umwege vorab wissen, wann man ans Ziel kommt? Gerade fiir
Berufstitige mit Familie sind Zeit und Planbarkeit sehr wichtig.
Der Flachen-Bus eigne sich nach Ansicht der Eltern als Schulbus-
Ersatz und fiir gemeinsame Ausfliige. Altere Kinder kimen
damit nachmittags zu Freunden oder Hobbys.

Anruf-Sammel-Taxi

£E ™S,
Ko, 2N,
L) W,

Anruf-Sammel-Taxi

Das Anruf-Sammel-Taxi holt Sie zuhause ab und bringt Sie zu
einer regelméafig befahrenen Bus- oder Bahnhaltestelle — und
zuriick. Fiir einen giinstigen Preis werden auch hier moglichst
mehrere Fahrtwiinsche gebiindelt.

Am Anruf-Sammel-Taxi schitzen die Eltern, dass es schnell
zum Ziel fahrt, ohne groBe Umwege. Allerdings: Was ist, wenn
keine Haltestelle und kein Bahnhof mit regelméafBigen Verbin-
dungen in der Néhe sind? Das notwendige Umsteigen wird als
unbequem empfunden, besonders mit Gepack oder bei Regen.
Das Anruf-Sammel-Taxi wére nach Ansicht der Eltern als
Schulbus-Zubringer oder als Zubringer zum Bahnhof geeignet
—und es ermoglicht, mit Freunden ein Glas Wein oder Bier
trinken zu gehen.
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Bild: Melanie Herget

Fotos: MLUR Schleswig-Holstein

Mobilitdts-Gutschein

Mobilitdts-Gutschein

Jede Familie erhalt pro Kind und Schulhalbjahr einen
Mobilitats-Gutschein und kann selbst entscheiden, fiir
welches Verkehrsmittel sie diesen Gutschein einsetzt.

Der Mobilitdts-Gutschein ist nach Ansicht der Eltern gut
geeignet, wenn man eine realistische Wahl zwischen
Verkehrsmitteln hat. Gut wire, wenn auch private Fahrgemein-
schaften tiber den Gutschein geférdert werden konnten.

Fiir viele ist der Mobilitats-Gutschein jedoch unnétig, da die
Schulbusse bereits die beste Losung seien. Neben der Gefahr
des Missbrauchs wird der Zusatzaufwand gesehen: Man muss
téglich neu entscheiden und priifen, wofiir die Kinder den
Gutschein nutzen.

Markt-Treff

Der Markt-Treff ist ein Dorfladen, der verschiedene Angebote
unter einem Dach vereint und damit wirtschaftlicher ist als
mehrere Einzelladen.

Von den sechs vorgestellten Angeboten wurde der Markt-Treff
am besten bewertet: Er fordere den Austausch und konnte
einem Dorf Identitiit geben. Alteren Menschen konnte der
Markt-Treff eine autonomere Lebensgestaltung ermdoglichen.
Eltern konnten auch mal ihre Kinder einkaufen schicken.

Der Markt-Treff sollte vor allem frith morgens und abends
geoffnet haben, so dass Besorgungen vor und nach der Arbeit
erledigt werden konnen. Er sollte zentral liegen, zum Beispiel
neben einer Kindertagesstitte, sollte moglichst eine Post und
einen EC-Geldautomat enthalten.
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Fotos: Melanie Herget

Bild: Kreissparkasse Euskirchen

Rollender Supermarkt

Rollender Supermarkt

Der Rollende Supermarkt ist ein LKW, mit allem, was es im
Supermarkt gibt, nur mit weniger Auswahl. Er fahrt nach
einem festen Zeit- und Ortsplan iiber die Dorfer.

Aus Sicht der Eltern ist der Rollende Supermarkt gut geeignet
fiir kleine Dorfer. Auch bei Kilte und Glitte spreche einiges
dafiir, so ein Angebot zu nutzen anstatt selbst zu fahren.
Problematisch finden die Eltern die hoheren Preise und die
geringere Auswahl. Vor allem Miitter sind ungern an weitere
feste Zeiten gebunden. Aus Sicht der Eltern ist der Rollende
Supermarkt eher fiir ,was Besonderes” — fiir das spontane Eis
im Sommer, fiir frisches Obst und Gemiise im Winter, fiir
Dinge, die man vergessen hat. Er sollte sowohl vormittags als
auch nachmittags/abends mal vor Ort sein.

Mobile Bank

# fester Telt- und Oirtsplan
* EC-Astomat

s Beratung. Geldanlage

Mobile Bank

Die Mobile Bank fahrt nach einem festen Zeit- und Ortsplan
iiber die Dorfer, mit einem EC-Automaten sowie Sitzplatzen
fiir personliche Beratungen.

Die Mobile Bank iiberzeugte nur wenige Eltern: Es gébe
geniligend Banken in Reichweite, und das meiste konne per
EC-Karte und iiber das Internet erledigt werden. Wenn
iiberhaupt, sei die Mobile Bank fiir abgelegene Hofe und fiir
alte Menschen geeignet. Da nicht alle bei derselben Bank sind,
sei besonders wichtig, dass die Mobile Bank ein gebiihren-
freies bankeniibergreifendes Angebot bereitstellt. Um ein
Vertrauensverhiltnis aufbauen zu kénnen, sollte es moglichst
feste Ansprechpartner geben.
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©KVG

Wie unsere Gespriache mit Expertinnen

und Experten ergaben, kann und wird es
nicht das eine Angebot geben, das alle
zukiinftigen Herausforderungen fiir die
Mobilitdt von Familien im landlichen Raum
zu l6sen vermag. Vielmehr liegt die Losung
darin, ein gut vernetztes und lokal angepasstes
Spektrum an geeigneten Angeboten zu
schaffen.

Doch was niitzt die beste Idee, das beste
Angebotsspektrum, wenn keiner davon weifl
und dartiber spricht?! Daher stellen wir im
Folgenden vernetzte Losungen und ent-
sprechende Kommunikationskonzepte vor:
Geeignet angepasst, konnen diese iibertragen
und weiterentwickelt werden. Wir freuen uns,
wenn wir damit zum Nachdenken und
Nachahmen anregen!
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Und was sagen Sie dazu?
Vernetzte Losungen und zielgruppengerechte Kommunikation

»Konnektive Mobilitat*
= eine einzige Schnittstelle zum Kunden!
Vernetzen der Vernetzen der Vernetzen der
Akteure Angebote Informationen
=Ehrenamtiich LN Kn
renamtiiche technisch Tarife stationdr mobil
*Private Mobilitats-  Smart-
= Unternehmen Zentrale  Phone
‘g B &
Fiate h @ Erweitern und 2
Optimieren von Vot heas e dan Flexibles Fiillen
§chnall- und nichtmotorisierten der Angebotsliicken
Linlenverkehr Aktionsradius’
) .Das Auto
backbone Pedelecs, verdffentlichen®
Radwege,... ==
@ y € @ @ y —
Revitalisieren der Angebotspalette vor Ort

= Mobilitdtserfordernisse reduzieren

© Melanie Herget

= Lebensqualitat steigem

Anreize und politische Rahmenbedingungen

: = Gezielter Umbau in Richtung emeuerbarer, postfossiler Verkehr
i =Zusammenarbeit und Schnittstellenkonvergenz férdemn ;
= Handlungsspielraume fiir kreative, dezentrale Losungen schaffen :

Abb. 10: Ein Gesamtmodell fiir zukunftsfahige Mobilitat im landlichen Raum
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» Wie lassen sich geeignete Mobilitatslosungen
entwickeln? Und wie kénnen diese zielgruppen-
gerecht beworben werden? Dazu fiihrten wir
im Februar 2012 einen Workshop mit Exper-
tinnen und Experten aus Mobilitits- und
Zukunftsforschung, Verkehrsplanung, Regional-
entwicklung, Marketing und Medien durch
(siehe Kasten unten).

Ein Best-Mix-Modell

Abb. 10 (links) zeigt ein Ergebnis des Work-
shops: ein Gesamtmodell fiir zukunftsfahige
Mobilitét in ldndlichen Rdumen, im Sinne
eines ,Best Mix“. Zentral fiir das Modell
ist die Vernetzung von drei Sdulen einer
zukunftsfihigen Mobilitdtsdienstleistungs-
Palette (beige). Zudem ist der Dezentrali-
sierungsansatz enthalten, der die Erforder-
nisse verringert, iiberhaupt mobil sein zu
miissen (blau gerahmt).

Die erfolgreiche, breitenwirksame Umsetzung
dieser Bausteine setzt allerdings politische
Anreize und Rahmenbedingungen voraus, wie
sie im unteren Teil des Modells skizziert
werden.

»Das Auto verdffentlichen“

Ein interessanter und wichtiger Schwerpunkt
innerhalb des Gesamtmodells waren Ansétze,
»das Auto zu veroffentlichen®. Naheres dazu
auf den folgenden Seiten. Diese Ansétze sind
eine wichtige Voraussetzung fiir die Menschen
auf dem Land, um ohne ein eigenes Auto
iiberhaupt zu gut frequentierten und damit
attraktiven OV-Achsen hinzukommen. Zudem
bieten diese Ansétze den Menschen die
Moglichkeit, auch unabhingig von den
OV-Achsen (;tangential®) mobil zu sein sowie
zu Schwachlastzeiten, z. B. frith morgens,
abends oder am Wochenende.




»,Das Auto verdffentlichen”

Fokus Sffentlich’ Fokus ,Auto"

Warurm Spontane

geht es? Mitfahr-
gelegenheiten
Z. B finc

Was fahrt? Privat-PEKW

Wam Ld.R.

gohdd 6s? Privatperson
salbst fahren

Wer fahit? B

mitfahren

Abb. 11: Fiinf Varianten, das Auto zu ,veréffentlichen’

Die einzelnen Arbeitszeiten und Arbeitsorte wveroffentlichten’ Autos sind zumindest die

werden sich zukiinftig noch weiter unter- folgenden Akteursgruppen zu gewinnen:

scheiden. Die Pendler-Verkehrsstrome im

landlichen Raum werden sich also nur sehr » Familien/Kunden

eingeschrinkt {iber OV-Achsen biindeln » Politik/Regionale Entscheidungstréger

lassen. Daher besteht das grofte 6kologische ~ » Anbieter/Verkehrsunternehmen

Potenzial darin, einerseits Autos stiarker als » Unternehmen/Arbeitgeber

bislang mit anderen zu teilen und anderer-

seits Ofter mit anderen gemeinsam zu fahren Doch was brauchen diese Gruppen, um von

(siehe Abb. 11). dem Veroffentlichen’ des Autos liberzeugt zu
sein? — Am Beispiel der Familien einerseits

Hierfiir sind allerdings einige psychologische, und der Anbieter andererseits wurden auf

technische und versicherungsrechtliche unserem Workshop einige Gesichtspunkte

Hiirden zu klaren und zu verringern. Fiir eine  dazu vorgeschlagen (siehe Abb. 12).

erfolgreiche Einfiihrung und Etablierung von

© Melanie Herget
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Vorteile Botschaft Familien
=kleine Auszeit von Familien- * Leben statt Fahren!”
pllichten (= Freiheit, Luxus) = lch gdnne mir 100 Chauffeure!”
PR RS I.' e e
Zugehonigkeit unabhangig!™
= _Gemeinschaft er-fahren®
* _Wir in x-Dorf tun was flr uns!®
= _Mitfahren (lassen) ist
Herzensangeleganhait®
- *wig Carsharing-Kampagne:
= Kostenerspamis Warum gleich eime Kuh kaufen,
wenn ich nur ein Glas Milch
trinkear will? _
» sympathische Leute *_Das Angenehme mit dem
m,ﬂh",.;n Nutzlichen verbinden"
= Mobile Singlebtrse®
=leichlere (Wieder-)Aufnahme  « 5o rilcken meine Ziele (wieder)
siner Erwerbstatigkeit in erreichbare Nahe"
Vorteile Botschaft Anbieter/
*bessere Auslastung der = Bei uns staht keiner dumm Verkehrsunternehmen
Fahrzeuge herum!™
= Anfiittern” der OV-Achsen
» Kundenzufriedenheit, = _Wir sind verbindlich und
Kundenbindung, bewegend
Glaubwirdigkeit ~ Gberall und jederzeit!®
=neue Marktpotenziale = Mobilitat ist unser Geschaft —
egal, ob mit Bus, Bahn, Auta
oder Rad®
=strategische Zukunfissicherung = Wir haben heute schon die
Angebate, die morgen keiner
mehr missen méchte!™

Abb. 12: Wie Familien und wie Anbieter gewonnen werden kénnten
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Wettbewerb & Kir zum Arbeitsmarktradius & -chancen Jugendliche dber Vereine,
originelisten Mitfahr-Auto ... inkl. Mitfahrgelegenheiten aufzeigen ... Diskotheken, Kinowerbung werben ...
Hier lohnt ez sich umfassende Beratung fir den Michts ist painficher als
mitzefahren | beruflichen (Wieder-)Einstiag Mustti-Vati-Bringdienst |
Zertifikat & Aufkleber Tim Bendzko «Gemeinsam hin“-Mitfahrsuche direkt dort
wmabilititsfreundlich / als  Weltretier®... integrieren, wo Mobilititsanldsse entstehen ...
mobilititsbewusst"...
] zaigl, dass man nicht arst in Online-Ticketbdrse,
fur Vereine, Kommunen, 148 Mails checken muss ... Termin-Software Arziprans, ..
Untemehmen, ...
Kostanlose Mitfahrsuche bagrenzen Cnline-Splel | App:
Terminkoordinierungs-App auf vorab definierte Wio weit kommst du
fiir Mitglieder ... Vertravensnetzwerke ... mit 1 Tonne COy 7 ...
Sich mie mehr verpassen ! Schule, Kindergarien, Verein, ... Lob, virluelle Wishrung, Preisvereihung
Netzwerk-Koordinatarin Mobilitits-Café /
vor Ort ... ED Gemeinsam-Mobil-Partys ... ﬂ
fidr Events, Fragen, (Mit-)Fahrende finden +  beschnuppem”
5 Nachhaken, ... +
E Nauwatiten, Erprobung + Begleltung... +
& Erfahrungs- Mewslatter, Forum, Sticker...
2 auslauscly
§  Offentliches Fest .. ‘J:;' ﬂ
£ z.B.emstes Jahr, <:| Behutsame Erweiterung des
£ 50. Mitglied oder 1000. Netzwerks ..
s Mitfahe feiem Eines fir alle
= Pramien, Vertrauen erhalten e e A
Abb. 13: Ideen zur Kommunikation
Wie konnen nun konkrete Kommunikations- Hierzu in der Abb. 13 einige Beispiele und

konzepte aussehen? Wie kann man Familien Ideen von den Expertinnen und Experten
anregen und ermutigen, ihr Auto mit anderen = unseres Workshops.
zu teilen oder bei anderen mitzufahren?
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Abgefahren

Blick zurtick — und nach vorn

© Omid Jalali

» Familien in ldndlichen Rdumen sind heute
mehr denn je auf das Auto angewiesen — das
bestatigt auch unsere Auswertung bundes-
weiter Mobilitdtsdaten. Damit stellt sich fiir
diese Gruppe ganz besonders die Frage nach
geeigneten postfossilen Mobilititsformen.
Unsere Interview-Studie deckt auf, welche
Erwartungen und Einschétzungen insbesondere
Eltern in landlichen Regionen haben — fiir ihre
aktuelle Situation, aber auch im Hinblick auf
die Zukunft.

Daneben zeigen die von uns recherchierten
Praxisbeispiele, dass es in Deutschland bereits
viele interessante Initiativen gibt, die im Sinne
einer nachhaltigen Regionalentwicklung
weiterentwickelt und iibertragen werden
konnen.

Eines werden wir uns jedoch in Zukunft nicht

mehr leisten konnen: das Denken in Schub-
laden und Feindbildern. Denn die notwendige
Verschriankung von Individualverkehr und
offentlichem Verkehr, von motorisiertem und
nicht-motorisiertem Verkehr braucht nicht nur
technische Losungen, sondern auch Offenheit:
Mobilitét beginnt im Kopf! Wie dies gelingen
kann, konnten bald innovative Praxisprojekte
wie Mobilfalt’, Odenwaldmobil® und Immer-
mobil® zeigen.

Damit solche Ansitze rechtzeitig angestoBen
und umgesetzt werden konnen, gilt es, schon
heute vor Ort gemeinsam {iber morgen
nachzudenken®. Dieses Handbuch soll Sie
dabei unterstiitzen — wir wiinschen Thnen dazu
viel Durchhaltevergniigen!

Twww.nvv.de - 2www.odenwaldmobil.de - #www.immermobil.org. - 4siehe u. a. www.transition-initiativen.de
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Fiir alle, die noch mehr wollen
Literatur und Links zum Vertiefen

Beispiele und Ansatze fiir Mobilitat in landlichen Raumen

>

>

ARTS-Konsortium (2004): Offentlicher Personennahverkehr im landlichen Raum - Handbuch.
www.rural-transport.net/handbook/ARTS_HB_german.pdf?

BMBF (Hrsg.) (2004): Personennahverkehr fiir die Region. Innovationen fiir nachhaltige Mobilitat.
Bonn, Berlin. www.bmbf.de/pub/personennahverkehr_fuer_d_region.pdf

BMVBS - Bundesministerium ftr Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.) (2011): Verkehrs- und
Kostenfolgen der Siedlungsplanung. Nutzerhandbuch fiir den Verkehrsfolgekostenschatzer
Version 1.0. BMVBS-Online-Publikation 02/11.

Deutsche Vernetzungsstelle Landliche Raume: www.netzwerk-laendlicher-raum.de/themen/mobilitaet/

Landesfrauenrat MV (Hrsg.) (2011): Mobilitat in Iandlichen Raumen. Eine Voraussetzung zur chancen-
gleichen Teilhabe von Frauen und Mannern am Erwerbsleben in Mecklenburg-Vorpommern.
Rostock. www.impuls-mv.de/tl_files/impuls/Dokumente/materialien/110713_IMPULS-MV-07_
Mobilitaet_komplett.pdf

raumkom - Institut fir Raumentwicklung und Kommunikation (2011): Spurwechsel. Ideen fiir
einen innovativen OV. Trier. www.generation-spurwechsel.de/fileadmin/SPURWECHSEL _
Ausstellungskatalog_ALLE_MAI2011.pdf

Steinrtick, Barbara & Kupper, Patrick (2010): Mobilitat in landlichen Raumen unter

besonderer Beriicksichtigung bedarfsgesteuerter Bedienformen des OPNV. Braunschweig.
http://literatur.vti.bund.de/digbib_extern/bitv/dk043302.pdf

Zu den Kosten flexibler OPNV-Angebote

>

BBSR - Bundesamt fiir Bau-, Stadt- und Raumforschung (Hrsg.) (2009): Handbuch zur Planung flexibler
OPNV-Bedienungsformen. Bonn. Bericht und Berechnungstools unter:
www.bbsr.bund.de/nn_21988/BBSR/DE/FP/MORO/Studien/Flexibleroepnv/01__Start.html

Bolke, Michael: Denzin, Pia; Huckestein, Burkhard & Specht, Bernhard (2003): Konzeption zur Finanzierung
eines umweltvertraglichen 6ffentlichen Personennahverkehrs. Umweltbundesamt.
www.umweltdaten.de/daten/nahverkehr.pdf

Dalkmann, Holger & Otting, Thorsten (2004): Flexible Angebotsformen. Mdglichkeiten zur Kosteneinspa-
rung bei verbessertem Angebot? Paderborn.
www.imago-mobil.de/Broschuere/055_066_Boehler Wanner_18_10_imp.pdf

Sieber, Niklas (2002): Alternative Bedienungsformen in der Praxis. Eine Studie tiber Wirtschaftlichkeit
und Problemlagen. www.amabile.ptv.de/download/amabile/AMABILE_AP2.pdf

VBB (Hrsg.) (2008): Handbuch Alternative Bedienung im Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg.
www.vbbonline.de/download/dokumente/Handbuch_Alternative_Bedienung2008.pdf

Wuppertal Institut fur Klima, Umwelt, Energie (2004): Rahmenbedingungen und Finanzierungsmodelle
flexibler Angebotsformen in europdischen Regionen. Wuppertal. www.imago-mobil.de/files/IMAGO_
BP-Bericht.pdf
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Mi(e)tfahrgelegenheiten

| 2
>

>

v

>
»

Leihfahrrader: www.nextbike.de - www.callabike.de - www.rentabike.ch - www.nextbike.at

Elektrofahrrader zum Ausleihen: www.movelo.com -
www.rentinorio.de/mieten/sport_freizeit:fahrraeder:elektrofahrrad/seite_1_913.html

Carsharing: www.carsharing.de - www.mobility.ch - www.carsharing.at
Vermittlung von Privatautos: www.tamyca.de - www.nachbarschaftsauto.de - www.autonetzer.de

Spontane Mitfahrgelegenheiten fiir den Alltag:
www.flinc.org - www.open-ride.com - www.caribo.mobi

Vermittlung von regelmaBigen Fahrgemeinschaften: www.pendlernetz.de (bundesweit)
www.mitpendler.de (nur NRW, dafiir inkl. Bus & Bahn)

Vermittlung von giinstigen (Fern-)Bustickets: www.deinbus.de
Vermittlung von giinstigen Bahntickets: www.kartenfuchs.de - www.mitbahnen.de

Weitere niitzliche Links

>

>

Umwelt- und familienfreundliche Mobilitat:
www.vcd.org/ved_familienseite.html (u. a. Ratgeber, Checkliste fiir Kommunen)

Wettbhewerb ,Menschen und Erfolge - In Iandlichen Rédumen mobil!“
www.menschenunderfolge.de

Umweltvertraglich Autofahren:
www.vcd.org/spritspartipps.html - www.vcd.org/autokaufberatung.html -
www.umweltdaten.de/publikationen/fpdf-1/3705.pdf

Umwelt- und familienfreundliche Urlaubsreisen: www.vertraeglich-reisen.de -
www.alpine-pearls.com - www.movelo.com (Urlaub mit Elektrorad)

Betriebliches und kommunales Mobilitdtsmanagement — Tipps und Materialien:
www.effizient-mobil.de

Fahrradforderung — Tipps und Materialien fiir Kindergarten, Schulen, Eltern:
www.radschlag-info.de

Lastenfahrrader — Modelle, Kosten und Bezugsquellen:
www.fairkehr-magazin.de/3_2011_lust_mit_der_last.html -
www.dk-content.de/trekkingbike/pdf-archiv/bauplan/0610_Kindertransportraeder.pdf

Elektrofahrrader — Modelle, Kosten und Bezugsquellen:
www.pedelec-portal.net - www.elektrofahrrad-testbericht.de -
www.preisbewertung.de/elektrofahrraeder-im-adac-test-viele-mit-der-note-sehr-gut

Wohnstandort- und Kosten-Rechner: http://womo.mvv-muenchen.de (Raum Miinchen)
www.womo-rechner.de (Raum Hamburg)
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www.verkehrsplanung.tu-berlin.de

Gefordert durch: In Kooperation mit:
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