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Die NEB stellt sich vor

» Die NEB führt im Auftrag der 

Länder Brandenburg und Berlin 

den Verkehr auf dem Netz 

Heidekrautbahn und dem Netz 

Ostbrandenburg durch. 

» Das sind 11 Linien in 7 Branden-

burger Landkreisen und Berlin mit 

108 Haltepunkten.

» Die NEB befährt ein Netz von 704 

Streckenkilometern mit 6,2 Mio 

Zug-Kilometern pro Jahr.

» ca. 350 Mitarbeiter im Fahrdienst 

und in der Verwaltung sorgen für 

einen reibungsfreien Ablauf für ca. 

16.500 Fahrgäste pro Tag.

» Der Umsatz der NEB 

Betriebsgesellschaft mbH betrug im 

Jahr 2022 85,7 Mio Euro

» Im Netz der Heidekrautbahn fährt die 

NEB Betriebsgesellschaft auf 56 km 

von der NEB-AG bewirtschafteten 

Gleisanlagen mit 13 Stationen.
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Die NEB stellt sich vor

» 16 Fahrzeuge

» Baujahr 2005/2006

» 120 km/h Höchstgeschwindigkeit

» 150 Sitzplätze (90 bei 2teilig)

» 12 (+6) Fahrradstellplätze

» 11 Fahrzeuge

» Baujahr 2016-2018

» 140 km/h Höchstgeschwindigkeit 

» 140 Sitzplätze

» 12 (+6) Fahrradstellplätze

» 15 Fahrzeuge

» Baujahr 2000, modernisiert 2014

» 120 km/h Höchstgeschwindigkeit 

» 70 Sitzplätze

» 9 (+6) Fahrradstellplätze

40 Fahrzeuge – 3 Fahrzeugtypen (Bestand 2023)
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Berlin – Templin Stadt

Berlin – Werneuchen

Berlin – Müncheberg (Mark) – Kostrzyn (PL)

Fürstenwalde (Spree) – Bad Saarow-Pieskow

Königs-Wusterhausen – Beeskow – Frankfurt 

(Oder)

Berlin – Löwenberg (Mark) – Rheinsberg (Mark)

Eberswalde – Frankfurt (Oder)

Schwedt (Oder) – Angermünde

(Eberswalde – ) Angermünde – Prenzlau 

Eberswalde – Joachimsthal 

Vergabe Netz Ostbrandenburg 2
Übersicht

Quelle: VBB
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Prämissen Vergabe NOB2

» Vergabe von 6,7 Mio. Zugkilometer pro Jahr von 2024 bis 2036

» Keine Einteilung in Lose (NOB1 – 2 Lose), dafür zwei Linienbündel:

»Vorgabe von BEMU-Fahrzeugen für die Linien RB12, RB25, RB35, 
RB54, RB61, RB62 und RB63

»Wertungsbonus für den Einsatz von alternativen Antrieben für die Linien 
RB26, RB36 und RB60 (lange Abschnitte ohne Oberleitung, >80km)

» netzseitige, notwendige Ladeinfrastruktur muss vom Bieter (EVU) beschafft        
werden
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Hintergrund: VBB Dekarbonisierung

Quelle: IGEB/VBB Sprechtag vom 17.10.2023



7

NEB Angebot

Abgegebenes Angebot der NEB hat ergeben:

» Alle Linien können mit BEMU bedient werden,
 Ausnahme RB26 Regelzüge Richtung Kostrzyn/Gorzow 

» RB26 Berlin-Ostkreuz – Müncheberg(Mark) – Kostrzyn (Gorzow Wlkp.) 
 → Grenzüberschreitender Verkehr

» Zwei lange Abschnitte ohne Oberleitung
 (ca. 80km Kostrzyn, ca.120km Gorzow Wlkp.)

» Polnische Sicherungssysteme und Zulassung erforderlich
» In Kostrzyn (unt. Bhf. ) polnischer Bahnstrom mit 3kV Gleichstrom
» Keine Lademöglichkeit in Kostrzyn (ob. Bhf.) oder Gorzow

» VBB hat NEB am 20.06.2021 Zuschlag für „Netz Ostbrandenburg 2“ erteilt
» Taktverdichtungen & Angebotsausweitungen (ggü. heutigen Fahrplan)
» Neue, moderne Service-Standards (WLAN, dyn. Fahrgastinformation, etc.)
» Wichtiger Schritt zur Verkehrswende & Dekarbonisierung im VBB
» Einsparung von ca. 4,4 Mio. Liter Diesel bzw. 11.500 t CO2
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Einteilung in Oberleitung/OL frei

(Eberswalde –) Angermünde - Prenzlau

- Kostrzyn



9

Ladestationen

Quelle: OpenRailwayMap, editiert durch NEB

» Pro Oberleitungshalt 15m

» Templin*: 5 Ladepunkte,           

10 Masten

» Wriezen*: 4 Ladepunkte, 

8 Masten

» Werneuchen: 3 Ladepunkte, 

6 Masten

» Beeskow: 2 Ladepunkte, 

4 Masten

* zusätzliche Erweiterung der 

Abstellanlagen für die neuen Fahrzeuge

zur Abstellung
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» System Voltap (Gemeinschaftslösung von Furrer & Frey + SWT Tübingen) 

hat sich im europaweiten Vergabeverfahren durchgesetzt

» Statt Hochvoltsteckerleitung wird Oberleitung genutzt

» Die Kosten für Anschaffung und Betrieb liegen mit VOLTAP niedriger als bei 

vergleichbaren Oberleitungsinselanlagen (OLIA).

» Im Vgl. zur OLIA reduzierte Genehmigungsverfahren

» Aufbau ist skalierbar entsprechend der Anforderungen

Ladestationen

Symbolbild, © Furrer & Frey
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» Ladestationen mit den Bestandteilen der Oberleitungsstromschiene in 

beiden Ausführungen (Doppelt in Beeskow) und des Trafo

Ladestationen

Symbolbilder, © Furrer & Frey
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Ohne Förderung geht‘s nicht

» Förderungen durch den Bund 

mit insgesamt 2,3 Mio € im 

Rahmen der Förderrichtlinie 

Schiene des BMDV für 4 

Ladestationen

» Die Förderrichtlinie wird von der 

NOW GmbH koordiniert und 

durch den Projektträger Jülich 

(PtJ) umgesetzt
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Fahrzeugkonzept bis 12/2024

NOB1 (35 Fzg.)

9 (7 3T, 2 2T)
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Fahrzeugkonzept ab 12/2024

NOB2 (42 Fzg.)

» 31 Fahrzeuge 

» Baujahr 2024

» 140 km/h

» 127 Sitze

» 11 Fahrzeuge

» Baujahr 2016-2018 

» 140 km/h

» 120 Sitze
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Fahrzeug
Einige Parameter

» Geschwindigkeit max.: 140 km/h

» Beschleunigung 1,1m/s2

» Reichweite → 80-120 km je nach Strecke und Fahrplan

» Batteriezusammensetzung → LTO (Lithium-Titanat-Oxid)

     (thermische Sicherheit bei Unfall)

» Ladeleistung → Fast und slow charging (zur Lebensdaueroptimierung 

des Akkus), je nach Ladeort (Templin, Wriezen, Werneuchen, Beeskow) 

wird das fahrzeug- und fahrplanindividuell angepasst
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Fazit/Herausforderungen

» Ladeinfrastruktur

 1. DB Netz → sehr lange Zeiten und hohe Kosten für                         

  Planung/Genehmigung/Bau von BEMU-Smart-Elektranten

    2. Vorgelagerte Netzbetreiber → kein Strom mehr da, teilweise durch 

    Überlastung der Mittelspannungsnetze 

          → Aufbau einer eigenen Redundanz durch NEB

     

    3. Genehmigungsbeantragung bei Behörden → keine Erfahrung mit 

    „Stromtankstellen“, sehr starke Abstimmung mit Planern,        

  Gutachtern, Juristen und Rechtsanwälten für optimalen        

  Zulassungsprozess

        → keine Planfeststellung, sondern Plangenehmigung bzw.           

       Planverzicht nach AEG 
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Fazit/Herausforderungen

»Umfangreiche Weiterbildung des Betriebspersonals und der Werkstatt 

auf neue Technologien, inkl. Beachtung weiterer Signale und RIL     

(z.B. im Zusammenhang mit Heben/Senken Pantograph)

»Betriebsstörungen/Infrastrukturbaustellen im laufenden Betrieb
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Vielen Dank für Ihre Aufmerksamkeit
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